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1. LIETUVOS TRANSPORTO SISTEMA

Jau 13 a. Lietuvos teritorijoje buvo gana daug vandens ir sausumos keliy (jvairiuose Saltiniuose
minima apie 100). 14 a. svarbiu susisiekimo centru tapo Vilnius. Lietuvos Didziosios
Kunigaikstystés tarptautinés reikSmés sausumos keliai (vieskeliai) €jo i§ Vilniaus j Krokuva,
Karaliau¢iy, Ryga, Kijeva, Maskva. 19 a.-20 a. pradzioje Lietuvos teritorijoje keliai ir gelezinkeliai
buvo tiesiami, vandens keliai eksploatuojami atsizvelgiant j Rusijos imperijos, per Pirmajj pasaulinj
karg — | Vokietijos politinius ir ekonominius interesus.

Atkairus nepriklausomybe, 1990 m. atkurta ir Susisiekimo ministerija. 1992m. visas Lietuvos
teritorijoje esantis transportas tapo sudétine Lietuvos tikio ir socialinés infrastruktiros dalimi. Ja
sudaro gelezinkeliy, keliy, jiiry, vidaus vandeny, oro, miesty, vamzdyny transportas ir
biotransportas (bevariklés transporto priemonés — dviraciai, velomobiliai ir Kitos).

1.1. Transporto sistemos komponentai

Transporto sistema pagal funkcinius komponentus sudaryta i§ transporto $aky: biotransporto,
gelezinkeliy, automobiliy, juros, vidaus vandeny, oro, miesty elektrinio ir vamzdyny (1 pav.).
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1 pav. Transporto sistemos fiziniai ir funkciniai komponentai
Saltinis: A. Jara$iniené. Transporto inZineriné ekonomika ir vadyba. Vilnius 2011

Biotransportui priklauso specialiis pésCiyjy ir dviraciy takai, dviraciai, velomobiliai.

Gelezinkelio transportui priklauso bendrojo naudojimo gelezinkeliai, gelezinkeliy atSakos,
riedmenys, traukos priemonés, rySiy, signalizacijos ir energijos tiekimo jrenginiai, stotys ir kiti
inZineriniai statiniai, skirti tiesiogiai geleZinkelio transportui priZiiréti.

Automobiliy transportui priklauso keliai, transporto priemonés, technologiniai jrenginiai,
stotys ir Kiti inzineriniai statiniai.

Jury transportui priklauso laivybos linijos, jiiry uostai, jlry Svyturiai ir kiti navigacijos Zenklai
bei techniniai jrenginiai, reguliuojantys laivybg ir garantuojantys jos sauga, laivai, didelé jvairove
terminaly ir kity uosto statiniy.

Vidaus vandeny transportui priklauso laivuojami vandens keliai, laivai ir kitos plaukiojimo
priemonés, uostai, prieplaukos, navigacijos zenklai.

Oro transportui priklauso oro trasos, oro uostai, aerodromai ir léktuvai.

Miesty elektriniam transportui priklauso elektrinés kontaktinés linijos, elektrinés transporto
priemones, technologiniai jrenginiai ir kiti inZineriniai statiniai.

Vamzdyny transportui priklauso naftotiekio ir dujotiekio vamzdyny linijos, technologiniai
jrenginiai, inZineriniai statiniai.

Kiekviena transporto rtiSis naudoja keturis pagrindinius komponentus ar esmines sudétines
dalis: tai keliai, terminalai, traukos priemonés ir riedmenys, talpyklos, kuriomis veZama. Sios



keturios pagrindinés sudétinés dalys turi bati i§samiai ir nuolat nagrinéjamos, kad baty galima
nustatyti atskiry transporto rtsiy skirtumus, taip pat uztikrinti efektyvy jy veikima kartu.

1.2. Transporto risiy pranaSumai ir trikumai

Svarbiausios transportavimo savybés, turinios jtakos kliento aptarnavimo lygiui, yra patikimumas,
pristatymo trukmé, aptarnavimo zona, gaminiy pristatymo lankstumas, nuostoliai ir padaryta Zzala

kroviniams, transporto jmonés geb¢jimas suteikti ne tik transportavimo, bet ir kitas aptarnavimo paslaugas.

Pasirinkimo jvairové yra prieinama visiems asmenims ir jmonéms, kurios nori vezti savo gaminius i$
vienos vietos j kita. Gali biiti pasirinktas bet kuris vienas ar keletas i$ visy transportavimo budy (2 lentel¢).
2 lentelé. Transporto risiy pranasumai ir trilkumai

Transporto risis

Privalumai

Trikumai

Gelezinkelis

dideliy kroviniy kiekiy vezimas
dideliais atstumais j svarbiausius
pramongés ir prekybos centrus. Tai
budinga net ir paprastiems
kroviniy vezimams, tafiau ypac
efektyvu jdiegus intermodaliniy
vezimy sistema; patogu, jeigu
gavéjas turi savo privaziavimo
kelius; laikinas kroviniy
saugojimas, nemokama uz
prastovas; kroviniai gali biti
palikti  vagonuose visg para,
neskaiciuojant atvykimo dienos,
be papildomo mokescio, tai ypac
svarbu norint gerai pasiruosti
krovimo darbams; maza kaina,
vezimo kaina 4-6 kartus mazesné
uz vezimo keliy transportu kaina;
didelis jkrovumas. Gelezinkeliy
transportas  patogus reguliariai
vezti didelius kroviniy kiekius,
kadangi jo ijkrovumas daug
didesnis negu keliy transporto.

ilgas vezimo laikas iSskyrus
magistralines  linijjas, vezimo
greitis mazas ir vagonai uzlaikomi
privaziavimo keliuose ar
skirstymo stotyse; nesant
privaziavimo  keliy,  vezimy
proceso pradzia ir pabaiga susijusi
su keliy transportu;  didelé
papildomy perkrovimy tikimybé,
ilga perkrovimo trukmé ir ilgas
bendro vezimo laikas dél keliy ir

gelezinkeliy  transporto  eismo
grafiky nesutapimo; norint
atlaikyti stiprius smugius

gabenimo metu, reikia pakuoti ir
tvirtinti  krovinj daug stipriau;
patogesnés salygos grobstyti, jeigu
yra smulkiy, nedideliy dydziy
siunty, kuriy bendras tiris
mazesnis negu vagono; krovinius
reikia daug karty perkrauti ir
krovos darbai ne visada gali buti
stebimi ir apsaugoti nuo vagysciy
vieno vadybininko, skirtingai nei
keliy transporte.

Keliy transportas

manevringumas;kroviniy nereikia
perkrauti, jie gali biiti surenkami ir
pristatomi j visus punktus, kur tik
gali  privaziuoti  automobilis;
vezimo greitis ir reguliarumas;
kroviniy surinkimas ir vezimo
marSrutas gali bliti nustatytas
pakankamai tiksliai, tai svarbu, kai
krovimo darbus atlieka papildomi
krovikai ir krovinio vezimas yra
suderintas su gamybos poreikiais,
statybos darbais ir Kklientiira;
vezimas gali biti  paskirtas
atsizvelgiant | dienos laikg ir
atstuma; krovinio pakuoté lengva;
daznai jpakuoti reikia nedidelj
kiekj kroviniy arba to visai
nereikia, lyginant su veZimais
kitomis transporto riiSimis.

automobiliai turi buti iSkrauti
greitai; neplanuotas automobiliy
atvykimas gali atitraukti
darbininkus nuo kity krovimo
darby, nes automobilis ir
vairuotojas negali laukti; didelé
transportavimo kaina; klaidingas
vezimas, kai vienu automobiliu
vezamos kelios siuntos jvairiems
klientams, galimos klaidos
pristatant  krovinius  adresatui;
krovinius i§ automobilio galima
pagrobti, o patys automobiliai gali
buti nuvaryti, jeigu jie palikti be
prieziliros; mazas jkrovumas, tai
turi  jtakos keliy transporto
nekonkurencingumui tais atvejais,
kada yra geri vandens ir
gelezinkelio keliai.

Oro transportas

greitis, jis daug didesnis negu bet
kurios kitos transporto riisies;

dideli vezimo tarifai, ta¢iau tenka
pastebéti, kad 1é8y, skirty
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kroviniy jpakavimas daug
paprastesnis negu vezant kita
transporto rii§imi; daug mazesnés
klienty iSlaidos atsargoms,
kadangi  kroviniai  pristatomi
greiciau ir saugiau.

jpakavimui, draudimui, atsargy
dydziui ir kt.,, taupymas gali i$
dalies padengti Sias dideles kainas;
ekonomija dél didelio greicio gali
nepasiteisinti, kai oro uostas yra
toli nuo gyvenvietés (miesto)
centro; prastovy galimybé dél
blogo oro, ypa¢ dél ruko; kroviniy
ribojimai dél dydzio ir svorio,
kuriy galima iSvengti naudojant
didziausius krovininius Iéktuvus.

Vandens transportas

mazi transportavimo tarifai; labai
didelis nasumas; nenutriikstamas
darbas visg para, ypac trumpais
atstumais, garantuotas pristatymo
laikas, lyginant su oro transportu;
mazesné  priklausomybé nuo
nepalankiy klimato sglygy, ypac
riko.

gana mazi greiiai; mazesnis
eismo daznis; pakrovimo ir
iSkrovimo  laikas dél didelio
jkrovimo  gali  neproporcingai
padidinti bendrajj vezimo laika;
reikalingas daug kruopStesnis
pakavimas negu oro transporte.

patogus kroviniy transportavimas
tada, kai pakrovimo ir iSkrovimo
punktai iSsidéste ant upiy ar

mazas pristatymo greitis; eismo
greit] vidaus vandens keliuose
tenka riboti; ribotas keliy ilgis;

kanaly, yra prieplauky ar kity | specializuoti terminalai ir
jrenginiy; didelé talpa daro S§ig | jrenginiai; pakrauti ir iSkrauti
transporto rsj pigia vezant mazai | reikalingi kranai ar  kita
vertingus krovinius; maza zalinga | specializuota ~ krovos  jranga;
. jtaka aplinkai; vidaus vandens | sezoniSkumas.
Vidaus vandens transportas . .. o .
keliai mazina automobiliy keliy
apkrovima ir gali buti panaudoti
pavojingiems ir trapiems
kroviniams, trgSoms, nuodingoms
medziagoms, biriems kroviniams
vezti; kroviniy pristatymas
neapkrauna privaziavimy arba
automobiliy keliy.
produkty tekéjimas vamzdynais | vamzdynai néra  manevringi;
yra tikrinamas ir kontroliuojamas | negalima keisti produkto

Vamzdyny transportas

naudojant naujausias informacines
technologijas; nuostoliai ir Zzala
dél produkty iStekéjimo ar
vamzdyny avarijy yra labai reti;
klimato salygos daro labai maza
jtaka produkty tekéjimui
vamzdynais; vamzdyny
eksploatavimas nereikalauja daug
darbo jégos, todél streikai ar
darbuotojy trukumas jam neturi
didelés jtakos.

perpumpavimo krypties ar laiko;
transportuojama tik tam tikros
rusies kroviniai;

Kiekviena transporto rusis — keliy, gelezinkelio, oro, vandens ar vamzdyny — yra susijusi su klienty

aptarnavimu.

1.3. Lietuvos keliy tinklas

Atsizvelgiant  transporto priemoniy eismo pralaiduma, socialing ir ekonoming reikSme, keliai

Lietuvoje skirstomi j valstybinés reik§més ir vietinés reiksmes kelius. Siy keliy i§ viso yra daugiau
kaip 84 tiikst. km. Valstybinés reikSmés keliai skirstomi j magistralinius, krasto ir rajoninius kelius
(1 lentele). Jie iSimtine nuosavybés teise priklauso valstybei ir juos turto patikéjimo teise jstatymy ir
kity teisés akty nustatyta tvarka naudoja bei jais disponuoja Lietuvos automobiliy keliy direkcija



prie Susisickimo ministerijos. Vietinés reikSmés keliai skirstomi j vieSuosius ir vidaus kelius.
Viesieji vietinés reikSmeés keliai (ir gatveés) nuosavybés teise priklauso savivaldybéms, o vidaus
keliai — valstybei, savivaldybéms, kitiems juridiniams ir (ar) fiziniams asmenims.

1.Lentelé. Valstybinés reikSmeés keliy tinklas, tiltai ir viadukai valstybinés reik§més keliuose

Valstybinés reikSmés keliy tinklas Tiltai ir viadukai valstybinés reik§més keliuose
VaIStybLneTisagelksmes Kilometrai Tilto ar viaduko rusis Vienetai
Magistraliniai 1750 GelZbetoniniai 1408
Krasto 4926 Plieniniai 91
Rajoniniai 14574 Mediniai 3
E kategorijos 1639
Automagistraliy 309
IS viso: 21249 IS viso: 1502

Keliy transportas neabejotinai yra populiariausia keleiviy susisiekimo priemoné. Sia transporto
ruS$imi vezama apie 97% visy keleiviy. Lietuvos keliy transportas uzima reikSmingg vietg
tarptautinéje vezimy paslaugy rinkoje. Pagrindas plétoti §i versla, buvo su 34 Europos ir Azijos
valstybémis sudaryti tarpvalstybiniai susitarimai keliy transporto srityje. 1994 m. Kretoje surengtoje
Europos S$aliy transporto ministry konferencijoje buvo nustatyti du Lietuva kertantys Trans
European Network (TEN) koridoriai (2 pav.):

e Siaurés—Piety kryptimi: I koridorius (greitkelis VIA BALTICA ir geleZinkelio linija RAIL
BALTICA), jungiantis Taling—Ryga—Salo¢ius—Panevézj—Kauna—Kalvarija—VarSuva, ir jo
saka — | A koridorius (Talinas—Ryga—Siauliai-Tauragé—Kaliningradas);

e Ryty—Vakary kryptimi: IX koridorius, IX B koridoriaus Saka (Kijevas-Minskas-Vilnius-
Klaipéda) ir IX D koridorius (Kaunas-Kaliningradas).
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2 pav. Esamas Lietuvos tarptautiniy transporto koridoriy tinklas.
Saltinis — Susisiekimo ministerija.
Keliy transportas — tinkamiausia ir lankscCiausia transporto priemoné pristatyti krovinius j bet kurig
paskirties vietg. Keliy transportu vezama apie 50% visy kroviniy.




Krowiniy weZimas Visy rasiy transporias

visy rosiy _ Gelefinkeliy transportas 053,2
transportu | tikst - . .
tony Keliy transportas 58 601,

Vandens transportas 70548

jory ransportas S 8554

widaus vandeny transportas 0953

Oro transportas 0.8

Mafrotiekis 3 396,7

Krowiniy apyvarta Visy risiy transportas 41 018 631

L DEETL _ Gelefinkeliy transportas 4 036 238

transportu | thkst : R
tkem Keliy transporias 26 485 187

Vidaus vandeny transportas 1226

Oro ransportas

Mafrotiekis
3 pav. Kroviniy vezimas visy rii$iy transportu. Saltinis: Statistikos departamentas.
https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?hash=6a47a499-496d-4chd-ad09-26437a8fc66c#/

2018 m. visy rasiy transportu (jskaitant transportavimg naftotiekiais) vezta 165,2 min. tony
kroviniy — tai 43,4 proc. daugiau nei 2010 m., ir 10,3 proc. daugiau nei 2017 m. 2010-2018 m. kro-
viniy vezimas kasmet didéjo vidutiniskai po 4,6 proc. 2018 m., palyginti su 2017 m., daugiau kro-
viniy vezta keliy transportu — 15,8 proc., vidaus vandeny transportu — 9,4 proc., ir gelezinkeliy
transportu — 7,9 proc. Tac¢iau maziau kroviniy vezta oro transportu— 16,8 proc., transportuota
naftotiekiais — 6,7 proc., ir veZta jiiry transportu — 1,6 proc.

Tarptautinis kroviniy vezimas 2018 m., palyginti su 2017 m., padidéjo 11,5 proc. Augo tarp-
tautinis kroviniy vezimas keliy transportu — 18,9 proc., ir gelezinkeliy transportu — 12,3 proc.
Taiau sumazéjo kroviniy vezimas oro transportu (16,8 proc.), transportavimas naftotiekiais
(6,7 proc.), vezimas jury transportu (1,6 proc.).

Lietuva yra tranzitiné valstybé, turinti gerai iSplétotus keliy, gelezinkeliy kelius, taipogi viena

uzimciausiy Baltijos valstybése jury uosta, kuris ne tik leidzia, tadiau ir sujungia netgi tris
transportavimo riisis. Lietuvos oro sistema yra iSlétota ir atitinka pasaulinius standartus.
Savikontrolés klausimai:
1. Kokios yra transporto riisys?
Kokie funkciniai komponentai priskiriami gelezinkelio transportui?
Kokie funkciniai komponentai priskiriami automobiliy transportui?
Kokie funkciniai komponentai priskiriami oro transportui?
Kokie funkciniai komponentai priskiriami jiry transportui?
Apibidinti pagrindinius keliy transporto rusies trikumus?
Apibidinti pagrindinius keliy transporto risies privalumus?
Kokie geleZinkeliy transporto privalumai?
Kokie pagrindiniai transporto paslaugos parinkimo kriterijai?
10 Kokia transporto rusis populiariausia keleiviy vezimui?
11. Kurios transporto Sakos savikaina yra didZiausia?

©CoOoN kDN

1.3.Surenkamy kroviniy gabenimo optimizavimas. UZduoties sprendimo pavyzdys

Uzduotis:
1. Pasirinkite penkis skirtingus marSrutus tarp Saliy.
2. Suplanuokite optimaly marsrutg .
3. Pagal pateiktus duomenis , apskaiciuokite numatoma pelng.

Pagal www.lt.trans.eu pasirinkite penkis skirtingus marSrutus tarp Saliy:


https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?hash=6a47a499-496d-4cbd-ad09-26437a8fc66c#/
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Marsruto parinkimas
Parinktus marsrutus , jrasykite  lentele:

Nr. | ISvykimo vieta Atvykimo vieta Krovinio | Krovinio kiekis | Atstumas
svoris, (paleciu (km)
kg skaicius,ldm,
ma3)
1. | IT-65128 Pescara DE - 49835 3500 kg | 6e.p. 1828,7 km
Wietmarchen
2. | IT-36071 Arzignano | DE- 08491 Netzschkau 4000kg | 7e.p. 809,3 km
3. | IT- 36040 Brendola DE-82319 Starnberg 4200 kg | 6e.p. 494,1 km
4. | IT- 10045 Piossasco DE-14542 Werder 3200 kg | 5e.p. 1269,8 km
5. | IT-10040 Leini DE- 38871 llsenburg 3100 kg | 8e.p. 1051.1 km
I$ viso : 18000 kg | 32 e.p. 5453 km
1)

Suplanuokite optimaly marsrutq :

Nr. Vietos pavadinimas Atstumas, km

1. IT-65128 Pescara -

2. IT-36040 Brendola 588,40 km

3. IT-36071 Arzignano 13,0 km

4, IT-10045 Piossasco 362,4 km

5. IT-10040 Leini 47,1 km

6. DE-82319 Stanberg 597,50 km

7. DE-08491 Netzchkau 362,80 km

8. DE- 14542 Werder 251,70 km

9. DE-38871 llsenburg 200,00 km

10. DE — 49835 Wietmarchen 336,80 km
IS viso : | 2759,80 km

Apskaiciuokite numatomgq pelng:

Duomenys numatomo pelno apskai¢iavimui:

Frachto tarifas: 0,75 Eur/1 km

Kuro kaina : 1,05 Eur/1 |

Kuro norma: 30 1/100 km

ISlaidos tepalams 0,4 Eur/100 km

Mokesciai uz kelius 3,50 eur/ 100 km
Mokesc¢iai uz stovejimo aiksteles 1 Eur/100 km
Draudimo i$laidos 1,2 Eur/100 km

NoabkowdE




8. Amortizacinés islaidos — 4,2 Eur/100 km
9. Vairuotojo atlyginimo tarifas 0,15 Eur/1 km
10. Nenumatytos iSlaidos 1 Eur/ 100 km.

Skaiciavimas:
Pajamos (1) 5453*0,75= 4089,75 Eur
ISlaidos
Kuras 2759,8*30/100 827,94 Eur
Tepalai 2759,8*0,4/100 11,04 Eur

Mokeséiai uz kelius

2759,8*3,5/100

96,59 Eur

Mokesciai uz stovéjimo aiksteles

2759,8*1/100

27,60 Eur

Draudimo i$laidos

2759,8*1,2/100

33,10 Eur

Amortizacinés iSlaidos

2759,8*4,2/100

115,91 Eur

Vairuotojo atlyginimas

2759,8*0,15

413,97

Nenumatytos islaidos

2759,8*1/100

27,60 Eur

I§ viso : | 1553,75 Eur (2)

Numatomas pelnas : (1) — (2) = 4089.75-1553.75 = 2536,00 Eur

Marsruto schemos :

IT 65121, Pescara, Pescara, Abruzzo, 1taly

1828, Tkm 4h55min 1d

DE 408835, Wietmarschen, Wietmarschen, Grafsc
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2. KROVINIO TRANSPORTINES SAVYBES
Transportuojant krovinius, vienas svarbiausiy dalyky — tinkama kroviniy prieZiiira, tai yra
laikymo salygos, ipakavimas, atsargus transportavimas. Klasifikacija — tai kokios nors kilmés daikty
paskirstymas | tarpusavyje susijusias klases pagal jiems labiausiai budingus pozymius, kurie iSskiria
juos 18 kity daikty. Sukurtoje klasifikacijos sistemoje kiekviena daikty klasé uzima tam tikrg vietg ir
toliau gali buti smulkinama j poklasius ( 3 pav.). Klasifikacija yra itin svarbi organizuojant kroviniy
vezimus.

KROVINIU KLASIFIKAVIMAS PAGAL

| BUDINGIAUSIUS POZYMIUS
—>| Pagal pakrovimo buda |
| Vienetiniai | Suverstiniai I Supiltiniai I
—,I Pagal jpakavimg I
Taroje Transp orto Be taros
vienetuose
—.l Pagal krovinio vietos mase |
| Vienetiniai | Padidintos masés I Sunkiasvoriai I
| Pagal gabaritus |
| Nevirsijantys normy | Virs normy |
44 Pagal siuntos dydj |
| Mazos partijos I Vidutinés partijos I Masiniai |
—.I Pagal specifinius poZzymius I
g:r;:le;;atl\s Pavojingi Antisanitariniai Gyvi
[ Pagal priemones jkrovuma I

3 pav. Kroviniy klasifikavimas.
Saltinis: A.Vasiliauskas. Kroviniy veZimo technologijos. Klaipéda 2013

Pagal dydj kroviniai skirstomi j mazas (iki 5 tony), vidutines (nuo 5 iki 30 tony) ir masiskas
(vir§ 30 tony) partijas. Krovinio partija veZama vienu metu pagal vieng vezimo ekspedicinj
dokumentg ir vieng adresa.

Pagal gabaritus, kroviniai Lietuvoje ir uZsienyje, skirstomi j leistinus gabenti bendrojo
naudojimo keliais ir ] stambiagabaritinius. Stambiagabaritiniais kroviniais laikomi tokie kroviniai,
kuriy bent vienas i§ gabaritiniy matmeny virsija leistinas normas: plotis — 2,5 m., aukstis — 3,8 m.
(su konteineriu 4m.), o ilgis — virSijantis kébulo gabaritus pagal ilgj 2 metrais.

Pagal agregating biisena: dujiniai, skysti ir kieti. Kieti kroviniai dar skirstomi j vienetinius
krovinius ir birius, suverCiamus. Birls kietieji kroviniai transportavimo metu suveréiami |
atitinkamas talpas.

Pagal specifinius pozymius: greitai gendantys, antisanitariniai (neSvarumai ir Siukslés),
pavojingi arba gyvi gyviinai (fauna: gyvuliai, zuvys, pauksciai, bités ir kiti).

Pagal pavojingumo laipsnj: nepavojingi, pavojingi pagal gabaritus, dulkantys arba karsti ir
pavojingi.

Pagal krovos darby technikg kroviniai yra skirstomi j piltinius (dujos ir skys¢iai), vienetinius ir
birius (suverciamus).

Vieninga kroviniy klasifikacija, bendra visoms transporto risims pagal savybes, kurios lemia
vezimo bei saugojimo procesy ypatumus, neegzistuoja. Kiekviena transporto raisis turi jai buidinga
kroviniy klasifikacija. Atsizvelgiant j kroviniy ri§j yra pritaikomas gabenimo ir pakavimo bidas,
imamasi atitinkamy saugos priemoniy.

10



2.1. Pagrindinés operacijos prieS iSveZant krovinj

Visos operacijos krovinio paruoS§imo vezimui susideda i§ tokiy etapy kaip prekiy atrinkimas
pagal uzsakyma, pakavimas, svérimas, zenklinimas, kroviniy grupavimas, plombavimas ir lydinciy
dokumenty parengimas.

Viena i§ krovinio paruo$imo vezimui operacijy yra prekiy pakavimas — Krovos vieneto
formavimas. [Jpakavimas — tai pagrindiniy ir pagalbiniy medziagy konstrukcinis derinys, suteikiantis
galimybe saugoti gaminius nuo jy pagaminimo iki panaudojimo, palengvinti kroviniy apdorojimo
darbus. Krovinio jpakavimas — pirminis, krovinio sauguma nulemiantis veiksnys. Uz §] procesa
tiesiogiai atsakingas krovinio siuntéjas.

Daugelis kroviniy vezama dviguboje taroje, todél tara dar yra iSskiriama | transporting ir
vartojimo/gamybing targ. Vartojimo/gamybiné tara dazniausiai biina paruosta gamintojo ir patenka
su kroviniu/preke pas vartotoja. Paprastai ji neatliecka transportavimo taros funkcijos.
Transportavimo tara naudojama kroviniams pervezti, padidinti jy saugumg bei palengvinti
pakrovima/iSkrovima, sudéjus prekes i dar vieng tara, pakuote.

ISskiriamos keturios pagrindinés taros funkcijos (3lentel¢): apsauging, racionalizavimo;
ekonoming ir pardavimo.

3 lentelé. Taros funkcijos.

Taros funkcijos pavadinimas Apibiidinimas

Apsauginé funkcija uztikrina krovinio apsauga nuo aplinkos poveikio, gamtiniy salygy
(temperatiiros svyravimy, lietaus, sniego), tuo paciu ji gali apsaugoti ir
aplinkg, nuo krovinio galimos sukelti Zalos (kai vezamas pavojingas
krovinys)

Racionalizavimo funkcija apibrézia kaip turi biiti supakuotas krovinys, kad ji buty galima kuo
patogiau pakrauti/iSkrauti ir transportuoti. Taros unifikavimas (jy
suvienodinimas iki standarto) labai palengvina krovinio pervezimag
Ivairiomis transporto priemonémis.

Ekonomin¢ funkcija apima tokius aspektus kaip jpakavimo medziagy sgnaudos ir atlieky
pasalinimas. Siuo metu ypaé svarbu ne tik tai, kad tara sugebétu atlikti savo
pirmines ir tiesiogines funkcijas, bet ir tai, kad krovinio tara/pakuote bty
galima lengvai utilizuoti kuo mazesnémis sagnaudomis ir kuo papraséiau

Pardavimo funkcija tara tari buti sukurta ar parinkta, pazyméta taip, kad buty ir patogi, ir
patraukli klientui

Tam, kad krovinys biity perveztas greitai ir patogiai, neuZtenka vien Siy keturiy funkcijy
uztikrinimo. Labai svarby vaidmen;j spartesniam transportavimo procesui turi taros unifikavimas. Jis
leidzia sumazinti krovos darby apimtis, leidZia padididnti saugomos produkcijos kokybe bei
suteikia galimybe vykdyti krovos darbus automatizuotai. Tara gali buti unifikuojama formos,
konstrukcijos, matmenu ar atskiry sudétiniy elementy atzvilgiu. Dazniausiai naudojama priemoné
kroviniy stambinimo procesui atlikti yra padéeklai.

Padéklas — kroviniy gabenimo ir sandéliavimo jtaisas. Tai standi plokscia platforma, pritaikyta
kilnoti ir veZioti padékly krautuvais ir/ar veziméliais, skirta prekéms ar kitokiems kroviniams
sukrauti, kad biity patogiau tuos krovinius sandéliuoti, tvarkyti, gabenti. Kroviniai sukraunami ant
padéklo ir pritvirtinami.

Tarptautiné Standarty Organizacija ISO (International Organization for Standardization) 1SO
standarte ,,ISO 6780: Flat pallets for intercontinental materials handling — Principal dimensions and
tolerances® rekomenduoja Sesis padékly dydzius:

4 lentelé. ISO rekomenduojami padékly dydziai

Regionas Matmenys (mm)
Europa, Azija 1200 x 1000
Europa 1200 x 800
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Siaurés Amerika 1219 x 1016
Australija 1140 x 1140
Azija 1100 x 1100
Siaurés Amerika, Europa, Azija 1067 x 1067

Europoje plac¢iai naudojami vadinamieji EuroPallet (arba EUR) padéklai

80x120x12 cm). Jy dydis apibréztas CEN standarto.

(matmenys

5 lentelé. EUR padéklai

Pavadinimas Matmenys (mm)
Padéklas EUR 800 x 1200
Padéklas EUR 2 1200 x 1000
Padéklas EUR 3 1000 x 1200
Padéklas EUR 6 800 x 600

Siuntéjas privalo pateikti krovinj taroje, atitinkancioje tam tikrus reikalavimus, kas leidzia:
e uztikrinti krovinio apsauga;
e uztikrinti transporto priemonés, zmoniy, aplinkos apsauga;
e racionaliai iSnaudoti transporto priemongs talpa;
e racionaliai iSnaudoti krovos jranga.
Transporto tara yra skirta krovinio saugojimui nuo aplinkos poveikio, krovos darby
palengvinimui ir efektyvioms transportavimo bei sandéliavimo operacijoms uztikrinti.

2.2. Skirtumas tarp bendrojo ir grynojo svorio

Vezant krovinius, svarbu suprasti svorius. Svoris naudojamas nustatyti vezimo kastus,
neatsizvelgiant j tai, ar krovinys gabenamas jiira, oru, gelezinkeliu ar keliais.

Bendrasis svoris, grynasis svoris ir taros svoris - tai dazniausiai vartojami terminai. Taip pat
daZnai vartojami bruto ir neto terminai:

e neto svoris - grynasis prekés svoris be jpakavimo;
e bruto svoris - gaminio svoris kartu su pakuote.

Norint visiS8kai suprasti, kaip apskaiCiuojamas bendrasis svoris ir grynasis svoris, btina
apibrézti taros svorj. Taros svoris yra pakuotés ar konteinerio, j kurj prekés bus supakuotos , svoris (
t.y. tuscias vienetas ) . Pavyzdziui: indelis, j kurj btity dedamos keptos pupelés. Taigi indelio svoris
yra taros svoris. Jeigu 24 vnt indeliy j kuriuos supakuota keptos pupelés dedami j kartoning dézute,
tai dézuté taip pat bus taros svorio dalis. Transportavimui tobulinti smulkios siuntos stambinamos ir
tam daZniausiai naudojami jvairaus tipo pade¢klai, taigi padékly svoris taip pat yra taros svorio dalis.

Bendrasis oro transporto svoris apskai¢iuojamas kaip produkto svoris pridedant pakuotés svorj
plius jgulos ir keleiviy, degaly ir orlaivio svorj. Gabenimo keliais ar gelezinkeliu bendras svoris yra
produkto svoris pridéjus pakuote (taros svoris) ir transporto priemonés ar vagono svorj. Bendras
vandens keliais veZamas svoris apskai¢iuojamas kaip produkto svoris ir pakuotés ar konteinerio
svoris (taros svoris).

2.3 Gabenamo krovinio kaina

Krovinio gabenimo kaina priklauso nuo krovinio svorio ir apimties. Jlriniams pervezimams
pagrindinis vaidmuo atitenka apimciai, oro pervezimams — SVOris, autotransportui — kompleksinis
rodmuo. Kuris i§ §iy parametry bus iSrinktas vienu ar kitu atveju, priklauso nuo lyginamojo krovinio
svorio.

Lyginamasis krovinio svoris (krovinio tankis) — tai santykis tarp krovinio apimties ir svorio,
krovinio svoris (tonomis) viename kubiniame metre. Lyginamasis svoris yra skirtingas kiekvienai
krovinio rii$iai. Pavyzdziui: lengvo griido tankis 0,6 t/m? (koeficientas 1,66), geleZies riidos - iki 3
tony (koeficientas 0,33).
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Krovinys su koeficientu daugiau nei vienas vadinamas ,dideliu“. Pavyzdziui: krovinio
koeficientas 1,2 rodo, kad $io krovinio tona uzims 1,2 m3, taigi gabenimo kaina priklausys nuo

krovinio apimties.

Krovinys su koeficientu maziau nei vienas vadinamas ,,sunkiu“. Gabenimo kaina, Siuo atveju,

priklausys nuo krovinio svorio.

Krovinys su koeficientu vienas vadinamas ,,dedveitiniu®, tai yra nei ,,didelis“, nei ,,sunkus®.

Gabenimo kaina, Siuo atveju, priklausys nuo gabenimo sgnaudy.

Vykdant krovinio gabenimg autotransportu naudojamas LDM - krovimo metras. LDM - tai
standartinis dydis, kuris priklauso nuo pakrovimo plocio kébule euro sunkvezimyje (sunkvezimio
plotis yra apie 2,4 m). Faktiskai ,,krovimo metras* — sta¢iakampis, kurio krastinés lygios 2,4 m ir 1

m, atitinkamai, plotas lygus 2,4 m2.

LDM supaprastintai skai¢iuojami taip:

ilgis x plotis g
24m
Pavyzdziui: - .
e Suomisko standarto padéklo matmenys 1200mm x 1000 mm g™ ’ o
1,2mx 1m V
—F— =0,5LDM
2,4m

Keliy transporte krovinio gabenimo kaina taip pat daznai apskaifiuojama pagal gabenamo

padéklo svori. Pavyzdziui, apskai¢iuokime euro padéeklo svori:

1. Apskaiciuojama krovinio padéklo apimtis krovimo metre. EP matmenys 1200mmx800mm.

1,2m x 0,8m

= 0,4LDM
2,4m

2. Apskaiciuojamas vieno krovinio metro svoris, kaip naudingas pilno sunkvezimio svoris yra

22 000 kg, ilgis krovinio talpai — 13,6 m.
22000

13,6

= 1617kg

Svoris vieno krovimo metro (LDM) lygus 1617 kg.
3. Apskaiciuojamas Euro padéklo svoris, uz kurj reikés moketi:
0,4 x 1617 = 646,8kg
Taigi, euro padéklo svoris, uz kurj reikés mokéti, yra 646,8 kg.
Savikontrolés klausimai:
1. ISvardinti kroviniy klasifikavimo biidus.
Pagal kokius kroviniy pozymius dazniausiai klasifikuojami kroviniai?
Kokie kroviniai laikomi stambiagabaritiniais?
Kokios pagrindinés taros funkcijos?
Apibudinkite ekonominés taros funkcijos nauda.
Kokig funkcija atlieka padéeklas?
Kokiam tikslui naudojamas lyginamasis krovinio svoris?
8. Nuo kokiy kriterijy priklauso gabenamo krovinio kaina?
Uzduotis:
a) Apskaiciuoti 30vnt., 7vnt., 12 vnt. EUR padékly krovimo metrus LDM.
b) Apskiciuoti 5vnt EUR6 padékly krovimo metrus LDM.

No akowd

c) Apskaiciuoti 1 vnt. EUR 3 padéklo svorj, kai naudingas pilno sunkvezimio svoris yra 24

000 kg, ilgis krovinio talpai — 13,6 m.
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3. KELIU TRANSPORTO PRIEMONES PARINKIMAS

Organizuojant kroviniy vezimus keliy transportu, reikia parinkti transporto priemone, kuri
uztikrinty maksimaly naSumag bei minimaliag vezimy savikaing. Parenkant transporto priemong
svarbu, kad ji uztikrinty vezimy efektyvuma. Todél pasirenkant transporto priemonés tipa biitina
jvertinti:

e vezamo krovinio tipg ( chemines ir fizikines savybes);

reikalavimus, keliamus jo apsaugai nuo aplinkos poveikio;
krovos darby atlikimo biida;

eismo salygas.
Transporto priemoniy pasirinkimas labai platus, todél apibudinsime keliata pagrindiniy
puspriekabiy (6 lentelé) , taip pat daznai pasitaikancius terminus:

e motoriné transporto priemoné -  reiSkia bet kurig variklio varoma savaeige keliu
vaziuojancig transporto priemong;

e priekaba - tai sukabinimui su motorine transporto priemone skirta, prekiy vezimui pritaikyta
ir jrengta bet kuri transporto priemoné, i§skyrus puspriekabes;

e puspriekabé - tai bet kuri prekiy vezimui pritaikyta ir jrengta transporto priemoné, skirta
sukabinimui su motorine transporto priemone tokiu biidu, kad dalis jos biity ant motorinés
transporto priemonés ir kad motorinei transporto priemonei tekty didelé puspriekabés masés
ir krovinio masés dalis;

Transporto priemoniy junginys* reiskia:

e autotraukinj, kurj sudaro su prickaba sukabinta motoriné transporto priemoné, arba;

e sujungta transporto priemong, kurig sudaro su puspriekabe sukabinta motoriné transporto
priemone.

6 lentelé. Puspriekabiy matmenys

Euro tentas

Vidinis ilgis - 13,62 m.

Vidaus plotis 2,46/2,48 m.

| | | Vidaus aukstis 2,68/2,70 m.
Europaletés - telpa mazdaug 34 vienety.

Dziumbo 100m3
Vidinis ilgis - 4,10/9,5 m.
Vidaus plotis 2,46/2,48 m.

Vidaus aukstis 2,59/3,03 m.
% Europaletés - telpa mazdaug 34 vienety.

Megatrailer

Vidinis ilgis - 13,62 m.
Vidaus plotis 2,46/2,48 m.
Vidaus aukstis 2,98/3,00 m.

ﬁ_—w Europaletés - telpa mazdaug 34 vienety.

Moduliné sistema (25,25 m)

Vidinis ilgis - 7,4 + 13,62 m.

e - Vidaus plotis 2,46-2,52 m.

Vidaus aukstis 2,70-2,98 m.

Bendras ilgis 25,25 m.

Europaletés - telpa mazdaug 48 vienety.
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Autotraukinys su puspriekabe
(Saldytuvas)

Vidinis ilgis - 13,35/13,62 m.

Vidaus plotis 2,43/2,48 m.

Vidaus aukstis 2,57/2,70 m.

Bendras ilgis 15,00/16,00 m.

Europaletés - telpa mazdaug 33 vienety.

Autotraukinys (18 m) (Saldytuvas)
Vidinis ilgis - 6-7 + 6-8,5 m.

Vidaus plotis 2,40/2,42 m.

Vidaus aukstis 2,30/2,90 m.

Bendras ilgis 18,00 m.

Europaletés - telpa mazdaug 34 vienety.

Autotraukinys su priekaba (22 m)
(Saldytuvas)

Vidinis ilgis - 6-7 + 10,5-12 m.

Vidaus plotis 2,42/2,52 m.

Vidaus aukstis 2,50/2,80 m.

Bendras ilgis 22,00 m.

Europaletés - telpa mazdaug 44 vienety.

Priekaba su termo nustatymais

Vidinis ilgis 13,36 m.

Vidaus plotis 2,49 m.

Vidaus aukstis 2,60 m.

Europaletés - telpa mazdaug 33/66
vienety.

Konteineriné platforma
' M I 2 vnt. 20" konteineris arba 1 vnt. 40'

Saltinis: Grand Servise. Prieiga internete, https://www.grandservice.lt/
Krovininés keliy transporto priemoneés skiriamos ] standzios konstrukcijos (kuomet traukos
jtaisas ir krovininé talpa sujungti i vieng) ir lankscios, kuomet vilkikas yra atskirtas nuo riedmens

(krovininés talpos).

Kroviniy perveZimas yra vykdomas i§ anksto numatytas ir optimaliai parinktais marSrutais,
todél Sie marsrutai yra detaliai analizuojami ir planuojami siekiant jvertinti transporto priemongés
parinkima, krovinio dydj, taip pat pasirinkto mar$ruto sagnaudas ir galimus nesklandumus.

3.1. Transporto priemoniy maksimali masé ir matmenys

Bendrasias kroviniy transportavimo nuostatas galime rasti transporto veiklos pagrindy jstatyme
taip pat kroviniy transportavimg keliy transportu reglamentuoja keliy transporto kodeksas.
Transportuojant krovinius biitina Zinoti pagrindinius aspektus, kuriuos Sie jstatymai reglamentuoja.
Keliy transporto kodekse 1 straipsnio 1 dalies a punkte nurodyty transporto priemoniy maksimalis
leistini matmenys:

Maksimalus ilgis:

e motorinés transporto priemones, iSskyrus 12,00 m autobusus - 12,00 m
priekaba - 12,00 m
e sujungta transporto priemoné - 16,50 m
autotraukinys - 18,75 m
Maksimalus plotis:
e transporto priemones 2,55 m
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https://www.grandservice.lt/

e izoliuoty transporto priemoniy arba transporto priemoniy vezamy izoliuoty konteineriy

ar nuimamyjy k ébuly antstatai 2,60 m
Maksimalus aukstis (taikoma bet kuriai transporto priemonei) 4,00 m
Maksimali leistina transporto priemonés masé (tonomis). Transporto priemoniy junginio dalj
sudarancios transporto priemoneés:

Dviase priekaba 18 tony
Triasé priekaba 24 tonos

Transporto priemoniy junginiai:

autotraukiniai su penkiomis arba SeSiomis aSimis — 40t.

dviasé motoriné transporto priemoné su triaSe puspriekabe, kuria, vykdant jvairiariiSio
vezimo operacijas, vezamas vienas arba keli konteineriai ar nuimamieji kébulai (bendras
maksimalus ilgis ne didesnis kaip 45 pédos) — 42t.

tria§¢ motoriné transporto priemoné su dviaSe arba triaSe puspriekabe, Kkuria, vykdant
Jvairiari§io vezimo operacijas, veZamas vienas arba keli konteineriai ar nuimamieji kébulai
(bendras maksimalus ilgis ne didesnis kaip 45 pédos) — 44t.

Savikontroles klausimai:

Kokie transporto priemonés parinkimo kriterijai?
Kodél pasirenkant transporto priemonés tipa svarbu jvertinti krovos darby atlikimo btuidg?
Ka reiskia ,.transporto priemoniy junginys* terminas?

Kokius krovinius galima vezti puspriekabe su termo nustatymais?
Kuo skiriasi standariné tentiné puspriekabé nuo dziumbo puspriekabés?
Koks leistinas autotraukinio maksimalus ilgis?
Kokia maksimali leistina autotraukinio su penkiomis asimis masé (tonomis)?
Ar galima keliy transporto priemone transportuoti 4,5 m auksc¢io krovinj?

Ka reiskia didzigabaritis krovinys?

sunkiasvorius ir didZiagabari¢ius krovinius?

. Kokios institucijos reguliuoja didziagabari¢iy kroviniy transportavimg Lietuvoje?
. Kokias salygas marSrutas ir transporto priemoné turi atitikti norint transportuoti

12. Koki jstatymai reglamentuoja didziagabari¢iy ir sunkiasvoriy kroviniy vezima?
1 Uzduotis:

a) IS pateikty daliniy kroviniy, suformuoti krovinj standartinei tentinei puspriekabei;
b) Apskaiciuoti kokj naudingajj plotg kroviniai uzims transporto priemonéje LDM,;
c) Pagal suformuoto krovinio pasikrovimo/issikrovimo taskus parinkti optimaliausig marsrutg,
nurodyti atsumus km;
d) Remiantis nuvaziuotais km. apskai¢iuoti vairavimo laika.
Nr. Pasikrovimo vieta ISsikrovimo vieta Krovinio Kiekis Krovinio svoris
1. D-23 Lubeck LT - Kaunas 0.4 Idm 0.25t
2. D-71 Ludvigsburg LT - Vilnius 0.6 Idm 04t
3. D-45-Essen LT — Marijampolé 4 e.p. 25t
4. D-47 Duisburg LT - Anyksciai 5ep 4t
5. D-29 Celle LT — Kaunas 2ep 16t
6. D-67 Kaiserslautern Lt - Vilnius 6ep 3t
7. D-88 Ravenshurg LT - Vilnius 1lep 8t
8. D-36 Fulda LT - Rokiskis 3ep 1t
9. D-74 Heilbronn LT - Panevézys 4ep 2t
10. D-59 Hamm LT - Kaunas 10e.p 6,151
11. D-22 Hamburg LT - Kédainiai 5ep 3t
12. D-94 Passau LT - Vilnius 2ep 1,2t
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Pasikrovimo | Issikrovimo | Krovinio | Krovinio NuvaZiuotas Valr_aV|mo

Nr. . . S . LDM atstumas laikas

vieta vieta kiekis svoris .

km val.,min.
1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.

2 Uzduotis:
Apskaiciuoti vienos EP svorj kai naudingas pilno sunkvezimio svoris yra 20 000 kg;
Apskaiciuoti koki naudingaji plota kroviniai uzims transporto priemon¢je LDM;
Parinkti optimaliausig marSrutg, nurodyti km;
Nubraizyti kroviniy krovimo schema transporto priemonéje pagal pasikrovimo taskus;
Apskaiciuoti kuris krovinio transportavimo apmokéjimo buidas naudingesnis, kai:

1. vidutiné vieno LDM kaina 140 eur

2. vidutinis frachto tarifas: 0,78 EUR/km

a)

b)

c)

d)

e)

N Pasikrovimo vieta ISsikrovimo vieta Krovinio kiekis Ksr\?;/rlinslo
1. 14467 Potsdam DE 5m x 1,20m x 0,8m 3,5t.
75001, 1er
2. Arrondissement FR ) 2 EP
- 42464 Juodupé,
30559, Regionsroute e
3. Rokiskio rajono 3 EP
12, Hanover DE savivaldybe, LT
13053, StraRe 142- 14, yoe,
4. | AltHohenschonhausen, 12 EP
Berlin, DE

Visos logistikos procese dalyvaujancios Salys, jskaitant pakuotojus, krovikus, transporto
jmones, operatorius ir vairuotojus, privalo prisidéti prie to, kad krovinys biity tinkamai supakuotas
ir pakrautas ] tinkama transporto priemon¢. Kroviniy pritvirtinimo jpareigojimai nustatomi
remiantis tarptautinémis konvencijomis ir taisyklémis, nacionalinés teisés aktais ir (arba) susijusiy

3.2. Kroviniy tvirtinimas Kkeliy transporto priemonése

Saliy tarpusavio sutartimis.

Su vezimo planavimu susije jpareigojimai ir (arba) veiksmai.:
1. tinkamai apibudinti krovinj pateikiant bent $ig informacija:

a) krovinio ir kiekvieno krovinio vieneto mase;

b) kiekvieno krovinio vieneto svorio centra, jeigu tai néra vidurys;
c) kiekvieno krovinio vieneto pakuotés matmenis;

d) krovimo rietuvémis apribojimus ir privalomg padét] vezant;

e) visg papildomg informacijg, biiting tinkamam tvirtinimui uZztikrinti;

2. uztikrinti, kad krovinio vienetai buty tinkamai supakuoti, jog atlaikyty apkrova, kurig galima

numatyti atsizvelgiant j jprastas vezimo sglygas, jskaitant taikytinas suverzimo jégas;




3. uztikrinti, kad pavojingi kroviniai biity tinkamai klasifikuoti, supakuoti ir pazenklinti;
4. uztikrinti, kad biity parengti ir pasirasyti pavojingy kroviniy vezimo dokumentai,
5. uztikrinti, kad transporto priemon¢ ir tvirtinimo jranga bty tinkami kroviniui vezti,
6. uztikrinti, kad krovikui buity perduota visa informacija, susijusi su transporto priemonés
pritaikymu pritvirtinti krovinj;
7. pasalinti nepageidaujamos skirtingy kroviky kroviniy sgveikos galimybg.

Su krovimu susije jpareigojimai ir (arba) veiksmai.
1. uztikrinti, kad biity kraunamas tik saugus ir tinkamas vezti krovinys;
2. pradedant krauti patikrinti, ar yra krovinio tvirtinimo schema;
3. uztikrinti, kad bty galima pateikti visus kroviniui tvirtinti naudojamy transporto priemonés daliy
sertifikatus;
4. uztikrinti gerg transporto priemoneés biikle ir krovos skyriaus $vara;
5. pradedant krauti uztikrinti, kad visa kroviniui pritvirtinti reikalinga jranga biity geros biiklés;
6. uztikrinti, kad atliekant krovos darbus transporto priemonés grindys nebuty veikiamos pernelyg
didele jéga;
7. uztikrinti, kad krovinys biity tinkamai paskirstytas transporto priemong¢je, atsizvelgiant | apkrovos
paskirstyma transporto priemonés asims ir leistinus tarpus (kaip nurodyta tvirtinimo schemoje, jeigu
jiyra);
8. uztikrinti, kad transporto priemon¢ nebiity per daug apkrauta;
9. uztikrinti, kad biity tinkamai naudojama reikalinga papildoma jranga, pvz., neslidis kiliméliai,
kamsaly ir pagalbinés medienos medziagos, uztvarai ir visa kita tvirtinimo jranga, kuri turéty buti
jtvirtinama kraunant krovinj (pagal tvirtinimo schema, jeigu ji yra);
10. uztikrinti, kad prireikus transporto priemon¢ biity tinkamai uZplombuota;
11. uZtikrinti, kad biity tinkamai naudojama visa priri§Simo jranga (pagal tvirtinimo schema).

Su vairavimu susije jpareigojimai ir (arba) veiksmai:
1. apZziliréti transporto priemonés ir krovinio, jeigu jis pasiekiamas, iSor¢ ir patikrinti, ar néra
akivaizdZiy pavojaus pozymiy;
2. uztikrinti, kad prireikus biity galima pateikti visus kroviniui tvirtinti naudojamy transporto
priemoneés daliy sertifikatus ir (arba) pazymas;
3. kelionés metu reguliariai tikrinti veZama krovinj, jeigu jis pasiekiamas.

Savikontroleés klausimai :

1. Kokig informacijg reikia pateikti, norint tinkamai apibtidinti krovinj?

2. Kokius veiksmus reikia atlikti , planuojant kroviniy vezima?

3. Kokie pagrindiniai su krovinio krovimu jsipareigojimai ir veiksniai?

4. Kokiy veiksmy turi imtis vairuotojas, vairuojantis krovining transporto priemone, kraunant
ir tvirtinant krovinius ?

3.3. Krovinj veikiancios jégos transportavimo metu

Krovinio tvirtinimo priemonés turi biiti numatomos atsizvelgiant j:
e greit¢jima;
e trinties koeficientus;
e saugumo veiksnius;
e bandymy metodus.
Krovinio masé, kurig turi atlaikyti tvirtinimo priemoneg:
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e 1S priekio — 0,8 krovinio masés;
e S Sony ir 1§ galo — 0,5 krovinio mases;
e jeigu kyla krovinio virtimo rizika, i§ Sony — 0,6 krovinio masgs.

0.5

Geigu kyla vietamo
riaks - (L6)

(eigu kyls vinumo
rioks - 0L6)

4 pav. Jégos, veikianc¢ios vezant keliais
Trintis. Didziausiosios trinties jégos gaunamos dviejy objekty salyCio jéga padauginus i$
trinties koeficiento.

=] [+ ]

[rowe |

5 pav. Trinties jéga
Pastaba. Sumazinus dviejy objekty salyCio jéga G, sumazés ir trinties jéga; dviejy elementy
salyCio jégai sumazéjus iki nulio, trinties jégos neliks. Dél vertikalios vibracijos gali sumazéti

vertikali jéga, kuria krovinys veikia krovinio platforma!

6 pav. Vertikali vibracija
I transporto priemone jkélus krovinj, turi buti nevirSyti didziausieji leidZziamieji matmenys,
aSies ir bendrosios apkrovos. Siekiant uztikrinti teisés aktais arba transporto priemonés gamintojo
numatytg transporto priemones stabiluma, valdyma ir stabdyma, biitina jvertinti ir maZiausigsias
leidziamasias asiy apkrovas. Transporto vienetams itin didelés reikSmes turi krovinio svorio centras,
nes jiems, siekiant uztikrinti transporto priemonés valdyma ir stabdyma, nustatomos asiy apkrovos.
Didziausioji leidZiamoji naudingoji apkrova paprastai gali biiti taikoma tik tada, kai svorio

centras neiSeina i§ siaury riby, apimanéiy mazdaug puse krovinio zonos ilgio. Apkrovos
paskirstymas pagal transporto priemoniy apkrovos paskirstymo diagramas padés nevirSyti
transporto priemonei nustatyty didziausiyjy leidziamyjy asies apkrovy.

Apkrovos paskirstymo jprastame 18 t keliamosios galios dviaSiame sunkvezimyje pavyzdziai:
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7 pav. DviaSiam sunkvezimiui skirta apkrovos paskirstymo diagrama

Apkrovos paskirstymo jprastoje 13,6 m puspriekabéje pavyzdys:

8 pav. Triasei pusprickabei skirta apkrovos paskirstymo diagrama

Savikontroles klausimai :

1. Tkareikia atsizvelgti , numatant krovinio tvirtinimo priemones?

L) 4 s . T P W N O U wu

2. Kodél svarbu nevirSyti asies ir bendryjy apkrovy?
3. Kas turi teise patikrinti asiy apkrovas kelyje?
4. Kokias zinote krovinj veikiancias jégas transportavimo metu?

3.4. Transporto priemonés konstrukcija ir tvirtinimo priemoniy naudojimas

oo

samBSEER

Europos standartuose EN 12640, EN 12641, EN 12642 ir EN 283 nustatyti transporto
priemoniy konstrukcijai ir krovininio transporto vienety (KTV), transporto priemoniy ir pakei¢iamy
kébuly pririsimo taskams keliami reikalavimai — jie apraSomi toliau. Ivairiuose KTV naudojamy
krovinio tvirtinimo priemoniy kiekis priklauso nuo krovinio rusies ir Soniniy borty, priekinio borto
ir galinio borto stiprumo. KTV Soniniams bortams, priekiniam bortui ir galiniam bortui keliamy

reikalavimy palyginimas.

N Use

M™ison

9 pav. Ivairiems KTV keliami stiprumo reikalavimai

(ENGTA TRANSPORTO
PRILMONE (B (ARSA)
TRANSPORTO PRIE
MONE SUXTULMAD
CSUATVERCIAMAIS
BORTAY)

KONTIENERNO IR
THANSPONTO PRIF
Mo

TENTINIS KERLL AN

Priching bartan 1, 0% ssctugpens ghnrrs P et e (e Lo | 000 S8
ol bt Vy 20N seahiagesa Wt POt ne dbbewer Sty L 10 e

Prebiam fartas 1 0N nectugesns ghna
L N B N L
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Zalia spalva pazyméty ri§iy transporto priemongés turi tvirtus Soninius bortus, geltona spalva —
tik apatinés dalies blokavimo bortus, o raudona spalva pazymétos transporto priemonés turi tik
apsaugg nuo aplinkos poveikio. Toliau aprasomas praktinis jvairiy stiprumo verciy taikymas.

Atkreipkite deémesj: jeigu Soniniai bortai naudojami kroviniui blokuoti, svarbu, kad biity
naudojamos bandymy sertifikate nurodytos riiSies lentjuostés ir jame nurodytas jy kiekis.
Lentjuostes turi buti iSdéstytos taip, kad krovinio svoris biity paskirstytas krovinj prilaikantiems
Soniniams bortams, stovams, stogo sijai ir grindims.

Pagal Soniniy borty stiprumg transporto priemoneés skirstomos j Sias kategorijas:

e pagal standartag EN 12642 XL borto stiprumas turi biiti 40 % naudingosios apkrovos (0,4 P);
e pagal standartg EN 12642 L borto stiprumas turi biiti 30 % naudingosios apkrovos (0,3 P);
e nulinio stiprumo, 0 % naudingosios apkrovos.

Soniniai bortai: EN 12642 XL. Jeigu $oniniai bortai jrengti pagal standartg EN 12642 XL,
Soniniai bortai iSbandomi juos veikiant jéga, sudarancia 40 % naudingosios apkrovos (0,4 P) ir
tolygiai paskirstyta per visg Soninio borto ilgj ir ne maziau kaip 75 % jo auksc¢io. Projektinis Soninis
pagreitis — 0,5 g. Taigi, jeigu trinties koeficientas yra ne mazesnis kaip 0,1, Soniniai bortai yra
pakankamai tvirti, kad atlaikyty Sonines jégas esant visai naudingajai apkrovai.

Soniniai bortai: EN 12642 L

Jeigu Soniniai bortai jrengti pagal standarta EN 12642 L, uzdaros priekabos Soniniai bortai
iSbandomi juos veikiant jéga, sudaranc¢ia 30 % naudingosios apkrovos (0,3 P) ir tolygiai paskirstyta
per visg Soninio borto ilgj ir aukstj. Projektinis Soninis pagreitis — 0,5 g. Taigi, jeigu trinties
koeficientas yra ne mazesnis kaip 0,2, Soniniai bortai yra pakankamai tvirti, kad atlaikyty Sonines
jégas esant visai naudingajai apkrovai.

Jeigu krovinys vezamas krovininio transporto vienetu, kuris neturi tvirty Soniniy borty, visas
krovinio svoris virvémis turi biiti apsaugotas nuo judéjimo ] Sonus, kaip nurodyta glaustame
tvirtinimo vadove.

Galimas priekiniy borty stiprumas:

e pagal standarta EN 12642 XL borto stiprumas turi biiti 50 % naudingosios apkrovos (0,5 P);

e pagal standarta EN 12642 L borto stiprumas turi biiti 40 % naudingosios apkrovos (0,4 P),
bet ne didesnis kaip 5 000 daN;

e KTV nepazenklintas arba krovinys néra tvirtai prispaustas prie priekinio borto, 0 %
naudingosios apkrovos.

Trinties koeficientai nustatomi pagal standartag EN 12195-1:2010.

Priekinis bortas: EN 12642 XL. Jeigu priekinis bortas jrengtas pagal standarta EN 12642 XL,
jis gali atlaikyti jéga, sudarancig 50 % naudingosios apkrovos (0,5 P). Projektinis pagreitis priekine
kryptimi — 0,8 g. Taigi, jeigu trinties koeficientas yra ne mazesnis kaip 0,3, priekinis bortas yra
pakankamai tvirtas, kad atlaikyty priekine kryptimi veikian¢ias jégas esant visai naudingajai
apkrovai.

Priekinis bortas: EN 12642 L. Jeigu priekinis bortas jrengtas pagal standarta EN 12642 L, jis
gali atlaikyti jéga, sudarancig 40 % transporto priemonés naudingosios apkrovos (0,4 P). Taciau,
jeigu transporto priemonés naudingoji apkrova didesné kaip 12,5 tonos, stiprumo reikalavimui
taikomas 5 000 daN jégos apribojimas. Atsizvelgiant ] §j apribojima, toliau pateiktoje 1 lenteléje
nurodyta krovinio masé tonomis, kurig galima blokuoti priekiniu bortu, esant ne didesniam kaip 5
000 daN stiprumui ir jvairiems trintiems koeficientams. Jeigu krovinio masé¢ didesné uz atitinkamag
lenteléje nurodytg verte, biitina naudoti papildomas tvirtinimo priemones.
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10 pav. krovinio masé, kurig galima blokuoti i$ priekio

Priekinis bortas: nulinis stiprumas Jeigu krovinys vezamas krovininio transporto vienetu, kurio
priekinio borto stiprumas yra nulinis, arba jeigu krovinys néra tvirtai prispaustas prie priekinio
borto, visas krovinio svoris turi biiti apsaugotas nuo judéjimo j priekj, kaip nurodyta glaustame
tvirtinimo vadove, pvz., virvémis.

Galimas galiniy borty stiprumas:

e pagal standarta EN 12642 XL borto stiprumas turi biiti 30 % naudingosios apkrovos (0,3 P);

e pagal standarta EN 12642 L borto stiprumas turi buti 25 % naudingosios apkrovos (0,25 P),
bet ne didesnis kaip 3 100 daN;

e KTV nepazenklintas arba krovinys néra tvirtai prispaustas prie galinio borto, 0 %
naudingosios apkrovos.

Trinties koeficientai nurodyti pagal standartg EN 12195-1:2010.

Galinis bortas: EN 12642 XL. Jeigu galinis bortas jrengtas pagal standartg EN 12642 XL, jis
gali atlaikyti jéga, sudarancig 30 % naudingosios apkrovos (0,3 P). Projektinis pagreitis atgaline
kryptimi — 0,5 g. Taigi, jeigu trinties koeficientas yra ne mazesnis kaip 0,2, galinis bortas yra
pakankamai tvirtas, kad atlaikyty atgaline kryptimi veikiancias jégas esant visai naudingajai
apkrovai.

Galinis bortas: EN 12642 L. Jeigu galiniai bortai jrengti pagal standarta EN 12642 L, jie gali
atlaikyti jéga, sudarancia 25 % transporto priemonés naudingosios apkrovos (0,25 P). Taciau, jeigu
transporto priemoneés naudingoji apkrova didesné kaip 12,5 tonos, stiprumo reikalavimui taikomas 3
100 daN jégos apribojimas. Atsizvelgiant ] $] apribojimg, toliau pateiktoje 2 lentelé¢je nurodyta
krovinio masé tonomis, kurig galima blokuoti galiniu bortu, esant ne didesniam kaip 3 100 daN
stiprumui ir jvairiems trintiems koeficientams. Jeigu krovinio masé didesné uz atitinkamg lenteléje
nurodytg verte, biitina naudoti papildomas tvirtinimo priemones.

Trinties koefickentas Krowindo mase, Kuriq 8 gako galima blokuot) galink borte
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11 pav. Krovinio masé, kurig galima blokuoti i§ galo
Jeigu krovinys vezamas krovininio transporto vienetu, kurio galinio borto stiprumas yra
nulinis, arba jeigu krovinys néra tvirtai prispaustas prie galinio borto, visas krovinio svoris virvémis
turi biiti apsaugotas nuo judéjimo atgal, kaip nurodyta glaustame tvirtinimo vadove arba kitose
instrukcijose, jeigu pagal jas galima uztikrinti lygiavertj sauguma. 11 pav.
Krovinio masé, kurig galima blokuoti i§ galo.Tvirtinimas priesais duris. Jeigu durys
suprojektuotos taip, kad uZztikrinty tam tikra uZtvaring geba, jos gali buti laikomos tvirta krovinio
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zonos siena su sglyga, kad krovinys bus sukrautas taip, jog buty iSvengta apkrovos durims ir
krovinio iskritimo atidarius duris.

Grindy atbraila labai padeda iSvengti nuslydimo nuo platformos Sonine kryptimi. Pagal
standartg EN 12642:2006 atbrailos aukstis turéty biiti ne mazesnis kaip 15 mm ir atlaikyti jéga,
sudarancig 0,4 naudingosios apkrovos (P).

Ramsc¢iai. Ramsciai daznai labai naudingi tvirtinant krovinj. Jie gali buti neatsiejamai sujungti
su transporto priemonés kébulo rému, taciau dazniausiai jie idedami j specialias kébulo rémo angas.
Ramsciai jrengiami abiejuose transporto priemonés Sonuose, kad krovinius biity galima jtvirtinti
skersinémis blokavimo priemonémis . Labai naudinga keleta stulpy irengti iSilgingje krovinio
platformos vidurio linijoje, pvz., kad biity galima derinti blokavimo ir kilpinio pririS$imo priemones.
Daugelyje transporto priemoniy stulpai taip pat gali biiti naudojami krovinio judéjimui j prieki
blokuoti. Vienas arba daugiau stulpy jrengiami tiesiai prieSais krovinj. Siekiant sutvirtinti stulpus,
pageidautina, kad virSuje bty priristos virves.

12 pav. Ramsciai, skirti krovinio judéjimui j priekj blokuoti
DidZiausiosios jégos Fmaks. apskai¢iavimo formulé, taikytina paskirstytosios arba taskines

apkrovos atveju.

RBCMaN|*1m| R hh\l 1im|

him) 2ehiim]|
13 pav. Didziausios jégos F maks. Apskaic¢iavimas
Rams¢iy standartiné uztvariné geba gali biiti nuo 250 iki 10 000 daN.

1 pavyzdys: turime du vienodos masés vamzdzius, kuriy skersmuo — 1,2 m. Yra dvi poros ramsciy,
kiekvieno is jy standartiné uztvariné geba — 1 800 daN. Kokig didZiausig vamzdziy mase Sie
ramsciai gali atlaikyti esant tokiai sqrankai? Sie vamzdziai veikia taskine apkrova. Todél is pirmiau
pateikty dviejy formuliy turi biiti pasirinkta desinioji. Vadinasi, didziausioji jéga Fmaks. yra 3 000
daN. Kadangi vamzdis yra krovinys, kuris gali virsti, turéty biiti taikoma 0,6 g Soninio judéjimo
ribiné verte.

Apskaiciavimas:

3000/0,6 =5000

Apytiksliu vertinimu, bendra abiejy
vamzdziy mase¢ gali biiti ne didesné
kaip 5 tonos.

_ 221800[daN]s1{m]
- 2e08]m]|

~ 300 |daN]
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2 pavyzdys: Turime daug vamzdziy, sukrauty j 1,3 m auks$cio rietuve. Yra dvi poros stulpy,
kiekvieno is jy standartiné uztvarine geba — 1 800 daN. Kokig didzZiausiq vamzdzZiy mase Sie
ramsciai gali atlaikyti esant tokiai sqrankai? Sie vamzdziai veikia paskirstytgia apkrova, todél is
pirmiau pateikty dviejy formuliy turi buti taikoma kairioji. Vadinasi, didZiausioji jéga Fmaks. yra
2,769 daN. Kadangi vamzdis yra krovinys, kuris gali virsti, turéty biti taikoma 0,6 g Soninio

judéjimo ribiné verte.

Apskaiciavimas:

2,769/0,6 = 4,615

Apytiksliu vertinimu, bendra $iy vamzdziy mase gali buti
ne didesné kaip 4,6 tonos.

g - 201800[daN|x1[m] _ .o (daN]
e 1,3[m]

3.4.1.PririSimo tasSkai

PririSimo taSkas — tai transporto priemonéje esantis specialus tvirtinimo jtaisas, prie kurio
galima tiesiogiai priristi virve, granding arba plieninj lyng. Pvz., priri§imo taskas gali buti ovalo
formos grandis, kablys, ziedas arba prisiriSimo menté.

Tvirtinimo taskas yra platesnis terminas. Tvirtinimo taSkai gali buti pririS§imo taskai, transporto
priemonés kébulo konstrukceija ir skersiniai arba lentjuostes, skirtos rams¢iy juostoms, uZtvarinéms
plokStéms ir t. t. pritvirtinti.

Krovininése transporto priemonése pririSimo taskai turéty biiti jrengiami poromis, vienas
priesais kita, palei iSilginius krastus, 0,7-1,2 m atstumu vienas nuo kito iSilginés aSies atzvilgiu ir ne
didesniu kaip 0,25 m atstumu nuo iSorinio krasto. Pageidautina, kad virvéms priristi biity naudojami
iStisiniai strypai. Kiekvienas pririSimo taskas turéty atlaikyti ne mazesnes nei toliau nurodytas
suverzimo jégas, atsizvelgiant j standarte EN 12640 nustatytas salygas dél ribiniy verciy.

14 pav. Tvirtinimo strypas 15pav. Tvirtinimo anga 16pav. Pririsimo asa
Soniniame kraste
ISO Konteineriai ( 1ISO 1496-1):

I Geindy
Pagrindo kosstrudicijos drmentan
Y Dury slenkatn
4 Kampisis ramsti
5  Sogs
& Norto danga
7 Vighutink Sary dhersinis
8 Galints dorys
9 Galimh bortas
10 Stoge koostrukcios dementas
I Setvirtinimo detalé

17 pav. Erdvinis konteinerio dizaino ir konstrukcijos vaizdas
24



Pagal ISO standartg priekiniai ir galiniai bortai (galinés durys) turi atlaikyti vidaus apkrova
(jega), lygia 40 % didziausiojo leidZiamojo krovinio svorio, tolygiai paskirstyto visam galinio borto
pavir$iui (dury pavirsiui). Soniniai bortai turi atlaikyti vidaus apkrova (jéga), lygia 60 %
didziausiojo leidziamojo krovinio svorio, tolygiai paskirstyto visam bortui.

Daugelyje jprasty krovininiy konteineriy yra nedaug pririSimo ziedy arba juosty. Jeigu yra
jrengti pririSimo ziedai, apacioje esanciy tvirtinimo taSky verziamoji geba turi buiti ne mazesné kaip
1 000 daN bet kuria kryptimi. Naujausiuose konteineriuose dazniausiai jrengti tvirtinimo taskai,
kuriy verziamoji geba — 2 000 daN. VirSuje jrengtuose skersiniuose esanciy pririSimo tasky
verziamoji geba yra ne mazesné kaip 500 daN.

Pasukamieji uzraktai yra labai gerai zinomi jtaisai, skirti konteineriui prirakinti prie
konteinerio tipo priekabos. Paprastai pasukamaji uzrakta sudaro kaistis, jkiSamas i krovinio angg.
Dél Sios jungties formos krovinio judéjimas yra nejmanomas. Saugumo sumetimais visada turéty
buti naudojama sistema, neleidzianti uzraktui atsilaisvinti.

18 pav. Pasukamasis uzraktas 19 pav. Pasukamasis uzraktas su konteineriu

Savikontrolés klausimai :

1. Nuo ko priklauso jvairiuose KTV ( Krovininiai transporto vienetai) naudojamy krovinio
tvirtinimo priemoniy kiekis?

2. Palyginkite KTV Soniniams bortams, priekiniam bortui ir galiniam bortui keliamus

reikalavimus.

Kokia funkecijg atlieka grindy atbraila?

Kokiu tikslu , tvirtinant krovinj transporto priemonéje, naudojami ramsciai?

Kaip apskaiciuoti ramscio atsparuma jégy poveikiui?

Kas yra pririSimo taskas?

Kokig jega turi atlaikyti ISO konteineriy priekiniai ir galiniai bortai?

No o kow

3.4.2.Tvirtinimo priemonés

Keliy transportu veZzamiems kroviniams tvirtinti daZniausia naudojami austiniai dirzai arba
grandinés. Tam tikry rasiy kroviniui labiau tinka plieniniai lynai. Visy $iy rasiy tvirtinimo
priemonés gali perduoti tik tempimo jégas. Didziausioji leidZiamoji tempimo jéga nurodoma kaip
verziamoji geba (angl. lashing capacity, LC). Tai atsparumo triikkiui dalis, iSreiSkiama jégos
vienetais, t. y. kiloniutonais (kN) arba dekaniutonais (daN).

Austiniai dirzai, pagaminti i§ sintetinio pluosto. Jie gali biiti vientisi arba sudaryti 1§ dviejy
daliy. Dazniausia jie turi terkslés sistema, skirtg dirzams jtempti traukiant arba stumiant terkslés
rankeng. Vezant krovinj, terksl¢ bitinai turi buti uzblokuota.
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Grandinés, gali buti naudojamos keliy transporto priemone vezamam kroviniui priristi.
Dazniausia Sios grandinés pagamintos i§ trumpy grandziy ir turi specialius kablius arba Zziedus,
kuriais jos tvirtinamos prie transporto priemonés ir (arba) krovinio.

Plieniniai lynus galima naudoti kroviniams priristi. Plieniniai lynai jtempiami naudojantis prie
transporto priemonés pritaisytais suktuvo tipo jtempikliais, atskirais terkslés tipo jtempikliais ir
trumpais austiniais dirzais su terk$lés tipo jtempikliu. Plieniniai lynai ypac¢ tinka plieninéms
statybinéms medziagoms tvirtinti. Plieniniy lyny LC vert¢ nurodo gamintojas.

Danga dazniausia iSklojama krovinio platforma. Trinties koeficientas, uztikrinamas kartu
naudojant specialig krovinio kontakting medziaga, turéty buti nustatomas taip, kaip apraSyta
standarte EN 12195-1:2010. Gali biiti naudojama vulkanizuota arba aglomeruota guma ir jvairiy
rusiy priedai ir (arba) sutvirtinimo priemonés. Kai kurie gamintojai prideda specialiy spalvoty
grudeliy. Kilimélis turi bati 2-30 mm storio. Jeigu guminiai kiliméliai dedami po aStriomis
briaunomis, tai reikéty daryti atsargiai. D¢l didelio kontaktinio slégio ir vibracijos kai kurie
guminiai kiliméliai gali praplysti, todel gali sumaZzéti trintis. Tai ypa¢ budinga kai kuriy risiy
guminiams kiliméliams, pagamintiems i§ aglomeruotos gumos. Kita vertus, aglomeruota guma yra
tinkamiausia dulkétoje aplinkoje.

Neslidiis kiliméliai gaminami ir i§ kity medziagy — ne tik i§ gumos. Siy medziagy trinties
koeficientas turéty buti pagrjstas bandymy sertifikatu, iSduotu pagal standarta EN 12195-1:2010. Po
kroviniy padéklais arba tarp padékly ir ant jy esanéiy kroviniy dedamos puty tipo medziagos. Sias
medziagas naudojant kartu su tam tikromis kitomis medziagomis trinties koeficientas idealiomis
salygomis gali siekti 1,2. Dangy trinties koeficientas laikui bégant mazéja. Jeigu kiliméliai labai
ploni, jais gali reikéti padengti visg saly€io pavirsiy.

Neslidiis lakStai. Tai popieriaus lakStai, padengti didele trintj uZtikrinancia silikono,
poliuretano (PU) arba kitokio pagrindo danga. Sie lakstai dazniausia dedami tarp prekiy, sukrauty
ant padekly, eiliy, taCiau taip pat labai tinka paketams ir panasioms pakuotéms vezti. Jie gali biiti ir
labai ploni, ir i§ storo gofruoto kartono, ir turéty buti pasirenkami atsizvelgiant ] inercijos jégas,
galincias juos suplésyti.

UzZtvarai yra skirti montuoti transporto priemonése vertikaliai — tarp krovinio platformos ir
stogo — arba horizontaliai — tarp abiejy Soniniy borty. UZtvarams taikytino galutinés redakcijos
specialaus tarptautinio standarto néra. Gamintojo nurodyta uztvaro stipruma svarbu skirti nuo
uztvaro uztvarinés gebos. Uztvariné geba labai priklauso nuo to, kaip uZtvaras pritvirtinamas
transporto priemon¢je arba ant jos.

UZpildai. Norint gerai pritvirtinti krovinj uZtvarais, sukrautas pakuotes reikia gerai prispausti
prie krovininés transporto priemongs tvirtinimo jtaisy ir vieng prie kitos. Jeigu krovinys nevisiskai
uzpildo erdve tarp Soniniy ir galiniy borty ir néra pritvirtinamas kitomis priemonémis, tarpai turi
buti pripildyti uzpildo, kad susidaryty gniuzdymo jégos, uztikrinanc¢ios tinkamg krovinio blokavima.
Sios gniuzdymo jégos turéty biti proporcingos bendrai krovinio masei.

Krasty apsaugos priemonéms skirty tarptautiniy standarty néra. KraSty apsaugos priemoné gali
atlikti vieng arba daugiau funkcijy:

e saugoti, kad astris krovinio krastai neapgadinty tvirtinimo priemoniy;
e saugoti, kad tvirtinimo priemonés neapgadinty krovinio;

e palengvinti i$ilginj tvirtinimo priemonés slydima kroviniu;

e paskirstyti suverzimo jéga didesniame krovinio plote.

Kai kurios krasSty apsaugos priemoneés gali atlikti tam tikra papildoma funkcija, pvz., neleisti
tvirtinimo priemonei slysti skersine kryptimi, pvz., sulaikyti ja ant ritinio pavidalo krovinio krasto.
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Krastams apsaugoti negalima naudoti sulenkty plieno ploksc¢iy, nes tvirtinant ir vezant krovinj gali
biti patirta sunkiy suzalojimy.

Tam tikry rGsiy kroviniui pritvirtinti naudojami tinklai gali bati sudaryti i$ austiniy dirzy arba
virviy, pagaminty i§ natliralaus arba dirbtinio pluosto arba plieninés vielos. Austiniy dirzy tinklai
paprastai naudojami krovinio zonai padalyti j skyrius.Tinklai i$ virviy arba lyny gali biiti naudojami
kroviniams pritvirtinti prie padékly arba tiesiog prie transporto priemonés, kaip pirminés tvirtinimo
sistemos.

20 pav. Krasty apsaugos priemonés 21 pav. Tvirtinimas tinklu ir 22 pav. Tvirtinimas uzdangalu
tiesioginis priri§imas priekine kryptimi
Savikontrolés klausimai :

Kodél austinio dirzo etiketé yra biitina?

Kodél reikia matuoti austinio dirzo jtempimo jéga?

Kokiu atveju kroviniui tvirtinti naudojamos grandinés?

Kokiems kroviniams tvirtinti , naudojami plieniniai lynai ?

Kokias funkcijas atlieka neslidiis guminiai kiliméliai, neslidiis neguminiai kiliméliai, danga ir
neslidais lakstai?

Kam reikalingi keliy transporto vienete esantys uztvarai ?

Kokios medziagos tvirtinant krovinj gali biiti naudojamos , kaip uzpildas ?
Kokias funkcijas atlieka krasty apsaugos priemonés?

Kokias priemones draudziama naudoti, kaip ,,krasty apsaugos* priemones?
10 I$ ko gaminami tinklai ir uzdangalai, naudojami KTV kroviniams tvirtinti ?

agrwNE

© o~

3.4.3. Tvirtinimo budai

Pagrindinis krovinio tvirtinimo principas yra iSvengti krovinio daliy iSilginio ir skersinio
judéjimo krovinio platformos atzvilgiu transporto priemonei greit€¢jant. Galimas tik toks judéjimas,
kurj sukelia krovinio vienety ir tvirtinimo jrangos tamprioji deformacija, jeigu d¢l jos nesusidaro
nepriimtiny jégy, stipriai veikian¢iy transporto priemonés bortus arba kitg tvirtinimo jranga.
Siekiant iSvengti krovinio judéjimo transporto priemonés atzvilgiu, galima taikyti kurj nors i$ toliau
nuodyty pagrindiniy tvirtinimo metody arba jy derin;j:

e prirakinima,

e blokavima,

e tiesiogin] pririSima

e pririSimg per virSy.

Taikomas (-i) jtvirtinimo metodas (-ai) turéty buti patikimas (-i) jvairiomis klimato sglygomis
(temperatiiros, drégnio ir t. t.), galin¢iomis susidaryti kelionés metu.

Prirakinimas — neabejotinai pats geriausias krovinio tvirtinimo metodas. Transporto priemoné
ir krovinys yra tam tikry formy, kurios yra tarpusavyje suderintos ir padeda iSvengti judéjimo vienas
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kito atzvilgiu. Biitina i§ anksto patikrinti tokios konstrukcijos stiprumg. Tokia prirakinimo sistema
turéty buti tatkoma pagal gamintojo specifikacijas.

Jeigu tvirtinamas krovinio vienetas yra gana standus, gali bati taikomas vietinis blokavimas.
Slydimo iSvengiama jrengiant standZias atramas visomis keturiomis kryptimis — i$ priekio, i§ galo ir
i$ abiejy Sony.

Specifinis vietinio blokavimo budas — blokavimas pakeliant dalj krovinio arba blokavimas
plokstémis. Sis biidas daznai taikomas kai kuriems krovinio vienetams veZti ant Zemesniosios eilés
virSaus. Naudojant kokig nors atraming medziagg, pvz., kroviniy padéklus, krovinio sekcija
pakeliama taip, kad susidaryty slenkstis ir virSutiné krovinio eilé toje vietoje buty blokuojama
iSilgine kryptimi.

Kitas vietinio blokavimo buidas — ritinio pavidalo objekty judéjimo krovinio platforma
blokavimas pleistais. Kad biity i§vengta judéjimo ] priekj, blokavimo pleisto kampas turéty apie
37°, 0 norint iSvengti judéjimo j Sonus arba atgal — apie 30°. Su ritinio pavidalo objektu jie turéty
liesti nuozulnigja plokstuma ir turéty biiti pritvirtinti prie krovinio platformos, nes toks objektas yra
linkes stumti pleiStg atgal. Pleistg galine kryptimi veikianti horizontali jéga — 0,8 G arba 0,5 G (G —
ritinio svoris). PleiSty auk$tis turéty buti toks: — ne mazesnis kaip R/3 (viena treCioji ritinio
spindulio), jeigu riSama ne per virSy, arba — ne didesnis kaip 200 mm, jeigu persiritimo per pleistus
iSvengiama kitokiu budu, pvz., riSant per virsy.

—
23 pav. Blokavimo pleistas 24 pav. Blokavimas plokstémis naudojant krovinio padékla

Tiesioginis pririSimas Krovinys pririSamas siekiant sukurti jéga, kuri veikty prieSinga kryptimi
nei inercijos jégos. Sis principas taikomas atsizvelgiant j krovinio pobid;.

Istrizinis priri§Simas. Kroviniy vienetus, turinius tvirtus pririSimo taSkus, paprastai galima
tvirtinti keturiais tiesiogiai pririSamais dirzais. Kiekvienas 1§ jy riSama prie krovinio priri§imo tasko
ir prie vieno transporto priemonés pririSimo tasSko taip, kad eity daugmaz jstrizai krovinio
platformos. Jeigu jstrizinis pririSimas nederinamas su blokavimo metodu, pageidautina, kad kampas
tarp dirzo ir vaziavimo krypties buty 30-45°. Didesnis arba mazesnis kampas galimas, jeigu
atitinkamai didesnés dirzus ir priri§imo taskus veikiancios jégos yra priimtinos.

Lygiagretus pririSimas. AStuoni ant transporto priemonés esantys priri§imo taskai astuoniais
dirzais sujungiami su aStuoniais ant krovinio esanéiais priri§imo taskais. Sie astuoni dirzai rigami
poromis lygiagreciai ir yra vienodo ilgio. Du lygiagretiis dirzai neleidZia kroviniui judéti j priekj, du
— atgal, du — j kair¢ puse ir du — j deSing puse. Kiekviena kryptimi risant po du dirzus, juos ir
pririSimo taSkus veikiancios jégos yra mazesnés nei jstrizinio priri§imo atveju. [striZinis pririSimas
dazniausia yra pigesnis uz lygiagretyjj, taciau toks pat veiksmingas.

PririSimas puskilpémis. PririSimas puskilpémis (kartais dar vadinamas kilpiniu priri§imu)
dazniausia naudojamas siekiant iSvengti skersinio ilgy krovinio daliy judéjimo. Naudojami ne
maziau kaip trys dirzai, bet pageidautina, kad biity naudojami keturi.
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Spyruoklinis pririSimas gali biiti taikomas norint iSvengti judéjimo (slydimo arba svirimo)
kuria nors viena kryptimi, daznai — | priekj arba atgal. Vienas dirzas priri§ama prie viename
transporto priemonés Sone esancio pritvirtinimo tasko, tada juo apjuosiama krovinio priekiné
(galiné) dalis ir jis pritvirtinamas prie tvirtinimo tasko, esancio kitame transporto priemonés Sone
priesais pirmaji pririSimo taska. Kad dirzas nenuslysty i apacia, taikomi jvairlis spyruoklinio
pririSimo biidai.

PririS§imas per virSy, dar vadinamas frikciniu priri§Simu ir pririSimu krovinj prispaudziant i$
virSaus, taikomas siekiant padidinti trinties jégas tarp krovinio vienety apatinés dalies ir krovinio
platformos arba apacioje esanciy krovinio vienety, jeigu krovinys sukrautas eilémis. VirSuje dirzo
kampas su krovinio platforma turéty biiti kuo didesnis.

5°-90°

25 pav. Spyruoklinis priri§imas naudojant 26 pav. PririS§imas per virsy
specialy dirza

Turéty buti pritvirtinti visi Krovinio vienetai. Kartais rekomenduojama grupuoti kelis krovinio
vienetus ir grupe tvirtinti kaip vieng krovinio dalj. Labai tikétina, kad visa krovinio vienety grupé
nebus linkusi svirti, net jeigu tai buvo biidinga pavieniams krovinio vienetams. Tokiu atveju grupé
turéty biiti tvirtinama tik siekiant iSvengti slydimo. Krovinio vienetai gali biiti grupuojami aprisant
juos horizontaliai arba vertikaliai.

Pavyzdziui: keturi ilgi krovinio vienetai gali biiti sugrupuojami juos vertikaliai apriSant trimis
dirzais. Dirzas turéty buti kuo stipriau jtemptas, kad buty sukurtos atskiry krovinio vienety
tarpusavio trinties jégos. ApriSimo poveikis ir didziausias krovinio vienety kiekis viename tokiame
rySulyje priklauso nuo jtempimo jégos ir trinties koeficiento.

Galima derinti jvairius priri§imo metodus. Taikoma viena i§imtis: kroviniui prirakinti batini
speciallis uzraktai, esantys ant transporto priemongés ir krovinio. Dél uzrakto standumu §io buido
negalima derinti su kitais tvirtinimo metodais. Todé¢l prirakinimo jranga turéty biiti pakankamai
tvirta, kad nebereikéty naudoti kity tvirtinimo priemoniy

Savikontroles klausimai:

1. Kokie yra pagrindiniai tvirtinimo metodai, siekiant i§vengti krovinio judéjimo transporto
priemongés atzvilgiu?

Kam pagrinde taikomas tvirtinimo metodas ,,Prirakinimas*?

Kokiu atveju yra taikomas tvirtinimo metodas ,,Vietinis blokavimas* ?

Kokiems kroviniams galima bty taikyti tvirtinimo metoda ,, Tiesioginis pririSimas?
ISvardinkite galimus pririSimo budus. Pateikite pavyzdziy , kokiems kroviniams, kokj
atitinkamg pririSimo biida taikytuméte.

ok wnN
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3.5. Ant padékly sukrauty prekiy vezimas

Prekes vezant sukrautas ant padékly, dazniausiai tam naudojami europinio standarto (EURO)
padéklai (atitinkantys standarta ISO 445-1984). Pagrindiné jy gamybos medziaga yra medis,
standartiniai matmenys — 800x1200x150 mm.

Jeigu krovinio dézés atitinka padéklo dydj arba yra mazesnés, padéklai sukraunami vienas ant
kito ir yra naudojami kroviniams veZzti panasSiai kaip ant krovinio platformos, neturin¢ios Soniniy
borty. Siekiant iSvengti krovinio slydimo arba svirimo padéklo atzvilgiu, turéty biti taikomos |
pirmiau apraSytus metodus panasios priri§imo priemonés. Todél skaic¢iuojant krovinio tvirtinimo
parametrus svarbu jvertinti krovinio ir padéklo pavirSiy tarpusavio trintj. Taip pat butina atsizvelgti
1 pakrauto padéklo aukscio ir (arba) plocio ir jo masés santykj (Siuo atveju pakrauto padéklo mase
atitinka krovinio sekcijos masg).

2 )

27 pav. Krovinio vieneto tvirtinimas prie europinio standarto padéklo

Gali biiti naudojamos bet kokios krovinio tvirtinimo prie padéklo priemonés, pvz., pririSimas,
santraukioji plévele ir t. t., jeigu tik krovinio padéklas gali atlaikyti ne mazesnj kaip 26,6 ° posvyri |
Song, nepatirdamas jokios didesnés deformacijos.

Maisto produktams veZti daZznai naudojami réminiai padéklai. Labai veiksmingas metodas —
ratiniy padékly jtvirtinimas blokavimo biidu; tac¢iau gali buti taikomi ir kitokie metodai. Norint
uztikrinti kuo didesn; didZiausio galimo krovinio, sudaryto i§ dviem rietuvémis sukrauty europinio
standarto padéekly, saugumg XL kategorijos transporto priemongje, rekomenduojama padéklus vieng
ant kito krauti taip:

e 15-oje priekiniy sekcijy padéklai sukraunami skersai, dviem kolonomis (padéklai uzima 30
viety);
e galin¢je sekcijoje padeklai sukraunami iSilgai, trimis kolonomis (padéklai uzima 3 vietas).
i |

27 pav. Padekly krovimas XL kategorijos transporto priemonéje
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Vezant ant padékly sukrautas prekes, pvz., santraukigja plévele, tamprigja danga arba
vyniojamgja tamprigja plévele tinkamai aptrauktus maiSus, gali biiti taikomas specialus priri§imo
biidy derinys. Sis derinys vadinamas kryzminiu priri§imu ir apima grupavimo, priri§imo per virsy ir
tiesioginio pririSimo tvirtinamaji poveikj. Jis gali buti taikomas visy dydziy padéklams, kai
sunkvezimis pakraunamas visiSkai arba dalinai. KryZzminj priri§img per virSy ir kryzminj
spyruoklinj pririS§img galima taikyti tik iSbandzius ir patikrinus tokj tvirtinimo btida.

28 pav. Taikomas blokavimo, kryzminio priri§imo per virSy ir spyruoklinio pririSimo derinys
Visos misraus krovinio sudedamosios dalys turéty biiti pritvirtintos taip, kad biity iSvengta slydimo,
virtimo ir slinkimo visomis kryptimis. Geriausia, kad miSriis kroviniai biity tvirtinami blokavimo budu,
taCiau gali reikéti krovinj papildomai pritvirtinti jj pririSant. IS esmés kiekvienos rtsies krovinj galima
pritvirtinti taip, kaip apraSyta ankstesniuose skirsniuose, arba vadovaujantis glaustame tvirtinimo vadove
pateiktomis instrukcijomis.

29 pav. Misraus krovinio pritvirtinimo gale priemonés

Savikontroles klausimai :

=

Kokiems kroviniams vezti naudojamas A pavidalo rémas ?

Kokie tvirtinimo metodai taikomi, vezant krovinius naudojantis A pavidalo rému ?

Kokie tvirtinimo metodai , turéty biiti taikomi, vezant supakuotg pjauting medieng?
Kokiais budais galima krauti ir tvirtinti rastus ?

Kokia yra ilgy stulpy tvirtinimo specifika ?

Ka pirmiausia reikéty jvertinti , vezant mobiligja technikg?

Kokie tvirtinimo metodai, priemonés turi biiti taitkomi vezant transporto priemones ?
Kokia yra ritiniy vezimo ir tvirtinimo specifika ?

. Kaip rekomenduojama tvirtinti prekes, vezamas ant padékly ?

10 Apibudinkite kryzminj pririS§img per virSy. Kokias tvirtinimo priemones reikéty naudoti ?

© N oA WD
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4. KROVINIU GABENIMO AUTOMOBILIU KELIAIS TARIFAI IR MARSRUTO
SANAUDOS
Kroviniy vezimo paslaugy kainas, kurias krovinio gavéjas arba siuntéjas sumoka Krovinio
vez&jui uz gabenimo paslaugg, vadiname kroviniy gabenimo tarifais. Tarifai diferencijuojami pagal:
e vezamo krovinio svorj ir kubatiirg;
e krovinio pobudj;
e krovinio gabenimo atstuma;
e naudojamy automobiliy keliy transporto priemonés tipa;
e gabenamo krovinio verte.

Keliy transporto produkcijos savikaina — tai pinigais iSreikStos keliy transporto islaidos ,
tenkancios transporto darbo vienetui. Tiesioginés sgnaudos yra tiesiogiai susijusios SU transporto
darbo atlikimu:

e vairuotojy ir konduktoriy darbo uzmokestis, j kurj jeina socialinio draudimo atskaitymai;
degaly, tepaly ir kity eksploataciniy medziagy sanaudos;

e techninio aptarnavimo ir einamojo remonto atlikimo sgnaudos;

e padangy remonto ir jy atstatymo sagnaudos;

e nusidévéjimo atskaitymai automobiliy kapitaliniam remontui ir visiSkam atstatymui.

Netiesioginés sgnaudos, netiesiogiai susijusios su transporto darbo atlikimu. Tai valdymo,
aptarnavimo, darby paruo§imo, organizavimo sgnaudos ir panasiai.

Vezimy savikainos mazinimg jtakojantys veiksniai yra suskirstyti taip:

e iSoriniai veiksniai (medziagy ir technikos kainos, kroviniy riiSys, materialinis — techninis
aprupinimas, keliy buikle, valstybinis vezimy reguliavimas, jvairlis mokesciai);

e transporto priemoniy panaudojimas (iSleidimo ] linijg koeficientas, techninis greitis,
automobilio darbo dienos linijoje, prastovos krovimo darbuose, automobiliy jkrovumas);

e darbo organizavimas ir valdymas.

Imonés tikslas — sumazinti vezimy savikaing, nes savikainos maZinimas yra svarbus imonés
pelno didinimo veiksnys, svarbi sglyga jmonés efektyvumui didinti. Tai pasiekiama taupant
piniginius ir medZiagy resursus, energetines iSlaidas, tobulinant valdymg ir vezimy organizavima.

4.1 Savikainos skaiciavimas

1. Vairuotojy darbo apmokéjimas DU:
axXb =DU/eur
Cia:
DU — darbo uzmokestis,
a — vairuotojo darbo tarifas 1km,
b — nuvaziuoti km.
2. Nenumatytos iSlaidos NI:
cxd
100

Cia:

NI — nenumatytos islaidos,

¢ — nenumatyty islaidy tarifas 100km,
d — nuvaziuoti km.
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3. Amortizacinés i§laidos Al:

exf
100 — Al Jeur
Cia:
Al — amortizacinés i$laidos,
e — amortizaciniy iSlaidy tarifas 100km,
f — nuvaziuoti km.
4. Draudimo iSlaidos DI:
gXxXh
o0~ DI /eur
Cia:
DI — draudimo islaidos,
g — draudimo iSlaidy tarifas 100 km,
h — nuvaziuoti km.
5. Kuro sgnaudos KS litrais:
jxk

Cia:
KS - kuro sgnaudos,
j — kuro norma 100km,
K — nuvaziuoti km.

6. Kuro sagnudos pinigine iSraiska KL:

KS Xv =KL/ eur

Cia:
KL — kuro sgnaudos eur,
KS — kuro sgnaudos I,
v — kuro kaina 1 litrui eur.

7. Vieno km savikaina apskaiciuojama Sy, :
S

I = Skm
Cia:
S - visos uzsakymo vykdymo sanaudos (pilnoji uzsakymo savikaina),
L - bendra visy automobiliy arba vieno automobilio rida.
8. Maziausia krovinio pervezimo kaina Sy,
5 Skm X q = Skn
Cia:
Sim - vieno km savikaina,
g — nuvaziuoti km.

1 uZduotis:

1. Paskaiciuoti frakto kaing. Nurodyti suma eur.

2. Parinkti optimaliausig marSrutg. Nurodyti km

3. Paskaiciuoti marSruto laikg remiantis AETR taisyklémis, nurodyti laika paromis,valandomis,
minutémis.

Nubraizyti transporto primonés pakrovimo schemg, nurodykite i§sikrovimo tasky eiliSkuma.
Nurodyti bendrg transportuojamo krovinio svorj i$reikstg kilogramais, nurodyti kokia transporto
priemone krovinj transportuosite.

6. Apskaiciuoti kuro sgnaudas ir iSreiksti pinigine iSraiSka. Atsakyma pateikti kelionés lape.

o ks
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7. Apskaiciuoti sunaudoto kuro ekonomijg arba pereikvojimg ir iSreiksti pinigine iSraiska. Atsakyma
pateikti kelionés lape.
Apskaiciuoti nuvaziuotus km remiantis ridos rodmenimis. Atsakyma pateiktame kelionés lape.
Remiantis atliktais skai¢iavimais ir duomenimis kelionés lape, pateikti detalig analiz¢ apie jmonés
patirta nuostolj arba gauta pelna.
10. Uzpildyti krovinj lydintj dokumentg ( siuntéjo/gavéjo pavadinimus rasti Zemélapyje pagal duotus

adresus).

Sqlyga 1:

VeZéjo duomenys:

UAB“Obuoliukas“ Taikos g. 4, Karmélava, L.T-54458 Kaunor.

Vairuotojas: Jonas Baltrakys

Masinos NR HGG303

Priekabos NR LAAS506

Marsruto duomenys:

Pirmojo pasikrovimo data 2020. 04. 28 8:00

Tranporto priemonés laukimo vieta: Weerenweg 29, AG Zwanenbrug, 1161 NL ,, AEG Power

8.
9.

Solutions B.V.
Transporto priemonés galutinis taskas: Taikos g. 4, Karmélava, L. T-54458 Kauno r.
KROVINYS
SIUNTEJAS GAVEJAS . Svoris 1 N
Kiekis oll Pavadinimas

A R e | ook ? 2P|z | 100 | Ve i

Johannisstrasse 67, Karaliaus mindaugo

Osnabriukas, D 49074 pr. 49, kaunas 13pll 0,7t Masiny detalés
44333 LT

Voorstraat 38, AP Naujoji g.10,

Utrecht, NL 3512 Alytjug 65250 LT 7pll 525kg Kartonas

Nordmannpassage 10, Radvilény pl 17, ol 650k Metalinés dury

Hannover D 30159 Kaunas 50256 LT P g rankenos

Watereipresstraat 15, CM | Draugystés g. 13,

Almere, NL 1326 Elektrénai 26112 8pll 0,76t Duso padéklai
LT

VeZimo salygos :
1. Frachto tarifas: 0,74 €/ 1 kilometrui
2. Kuro kaina: 0,99 € uz litrg
Kuro norma:

Tuscios transporto priemonés

kuro norma 100kmy/ | Krautos transporto priemonés kuro norma LDM/1

LDM Litrai/100km
26 1 0,4411
13,6 33
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Kelionés lapas

Ridos d Kuro
Kuras . . skirtumas Sunaudotas sanaudos Kuro
Kuras . Kuras Rida Rida e Lo Sunaudotas kuras pagal - " Kuro
. pilamas . : . Nuvaziuo | (patikrinus pagal pereikvoji ..
iSvykstant - reiso reiso reiso ti km aqal kuras | pagal LDM kuro norm mas litrais ekonomija
I pabaigoje | pradZioje | pabaigoje P 9 vairuotoja normg 4 . litrais ir eur
metu marsruta Idm/100km 331/100 ir eur
km) km
o o . o o litr litr .
litrai litrai litrai km km km km litrai eur litrai eur ai eur ai eur | litrai eur
600 340 600 1222 3222
460
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2 UZduotis:
a) Teoriné dalis:
1.1. Aprasyti vezimy keliy transportu materialinés techninés bazés komponentus ir jy funkcijas.
ParaSyti savo nuomong¢ apie komponenty funkcionavimo sgsajas, bei reikSme vienas kito
atzvilgiu.
1.2. Aprasyti krovininiy automobiliy , priekaby, puspriekabiy kébulo tipus. Pateikti pavyzdziy,
kokiy kroviniy gabenimui pritaikyti kébulo tipai.
1.3. Kokios pagrindinés krovininiy automobiliy eksploatacinés savybés? Kas jtakoja ? Kaip
skirstomi krovininiai automobiliai pagal jkrovuma?
1.4. Apibidinti kroviniy gabenimo krovininiais automobiliais tarify esme. Aprasyti pagal ka
nustatoma baziné tarifo dalis, naudojami priedai, teikiamos nuolaidos. Pateikti pavyzdziy.
1.5. Koks pagrindinis CMR konvencijos tikslas? Vezgjo atsakomybé pagal CMR konvencija.
1.6. Kokie svarbiausi aspektai, krovinio pervezimo sutartyje? Pagrjskite savo nuomong
pavyzdziais.
1.7. Tarptautinés kroviniy vez¢jo licencijos vaidmuo ? Kodeél svarbu vezéjo profesine
kompetencija?
1.8. Koks keliy krovininiy transporto priemoniy maksimalus leistinas ilgis; aukstis; plotis?
Kodé¢l biitina nustatyti maksimalius leistinus matmenis? Kg daryti, jei matmenys virsija leistinas
normas?
1.9. Kodél svarbu parinkti tinkama transporto priemong : pramonés, skysty, biriy, zemés tikio,
maisto prekiy ir t.t. kroviniy gabenimui?
1.10. Kroviniy gabenimo krovininiu keliy transportu reik§mé Lietuvos ekonomikai?
b) Praktiné dalis:
2.1. Charakterizuoti pasirinktg krovininj automobilj pagal techning charakteristika.
ISskirti pagrindinius aspektus, kas svarbu vairuotojui.
2.2. Aprasyti pagrindinius veiksnius renkantis krovininio automobilio tipg-model;:
a) imonei prekiaujanciai vaisiais ir darzovémis;
b) jmonei prekiaujanciai statybinémis medziagomis;
C) imonei uzsiimanciai jvairiy kroviniy pervezimu tarptautiniais marsrutais.
Pagrjsti savo nuomong.
2.3. ApraSyti pasirinkto automobilio leistinas asiy apkrovas.
2.4. SALYGA : Pervezimo marSrutas: IT Milanas — LV Ryga
Krovinys : santechnikos prekes, 18 t, 38 euro paletés
Per vieng darbo dieng automobilis nuvaZiuoja 500 km.
Pervezimo tarifas : 1 km — 1.00 Eur
UZDUOTIS : Suprojektuoti marsruta naudojantis zemélapiu ( Auto Route, Google Maps ),
a) Pateikti vaizding medziaga.
b) Parinkti tinkamg Siam kroviniui gabenti transporto priemong.
C) Apskaiciuoti reiso trukme.
d) Apskaiciuoti pervezimo kaing (atsizvelgiant j pridedamus priedus, taikomas nuolaidas).
2.5. SALYGA : Krovinys : 18t, lemputés déZése.
Transporto priemoné : vilkikas +standartiné puspriekabé 13,6%2,5%2.7
Keébulo tiirio panaudojimo koeficientas | -0,61.
UZDUOTIS :
1. Apskaiciuoti lyginamaji krovuma.
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Cia:

g-nominalusis automobilio krovumas;

VK — automobilio kébulo tiiris;

a,b,h — automobilio kébulo vidaus plotis, ilgis ir aukstis m.
2. Apskaiciuoti lyginamaji kébulo plota.

Cia:

oq q -
,=—=— (t/m"
f F., abn (&/m7)

Fyn— kébulo grindy naudingasis plotas m?

2.6. Pagal pateiktus matmenis, parinkti tinkamg transporto priemong-priemones. Nubraizyti

i8déstymo schema transporto priemonéje, atsizvelgiant i apkrovas ant asiy.
e Pakrovimo vieta : Vokietija — Berlynas

e Iskrovimo vietos : Jrengimai - Nr. 1;Nr.2;Nr. 3 — Lietuva-Kaunas, Jrengimai Nr. 4,
Nr. 5, Nr. 6, Nr. 7, Nr. 8, Nr. 9, Nr. 10 — Lietuva - Vilnius

Pavadinimas Svoris kg lgis (I) m Plotis (b) m Aukstis (h) m
Jrengimas 6000 kg 8,58 2,19 1,54
Jrengimas 7000 kg 8,70 2,40 1,90

ST
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o
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o
o
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o
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~
o

Irengimas

TESTAS

Kaip vadinasi dokumentas, naudojamas Kirsti uzsienio valstybiy sienas be pilnos krovinio
muitings patikros?

a) Kombinuotas pervezimo dokumentas.

b) Generalinis transporto vaZtarastis.

c) Tranzito deklaracija.

d) TIR knygelé.
Jei pervezimo metu pagal TIR procediirg yra paZeidziamos bliombos tai suraSomas:

a) Ragytinis paaiskinimas IRU vardu.

b) TIR knygelés protokolas.

c) TIR knygelés manifesta.

d) Krovinio perkrovimo aktas, kuris pateikiamas nacionalinei veZéjy asociacijai.

. Ar gali krovinio gavéjas peradresuoti krovinj, kai vezama uz atlyginima?

a) Gali, tik jeigu vezami greitai gendantys produktai.
b) Gali po to, kai gauna krovinio vaZztarastj.

¢) Gali, bet kuriuo atveju.

d) Gali, jei iSduotame vaztarastyje taip jraSyta.

Ka turi daryti vezéjas, kai vezama uz atlyginima, jeigu gavejas atsisako priimti krovinj?
a) Jeigu tai pavojingas krovinys, priimti krovinj laikinam saugojimui.
b) Palikti krovinj gavéjui.
€) Pranesti apie tai siuntéjui.
37



d)

Jeigu tai greitai gendantys maisto produktai, nedelsiant grazinti siuntéjui.

5. Teisés ir pareigos pagal krovinio vezimo sutartj atsiranda :

a)
b)
c)
d)

Visais atvejais tik krovinio siuntéjui ir vezejui.

Vez&jui ir krovinio gavéjui.

Krovinio savininkui ir vez&jui.

Krovinio siuntéjui, vezeéjui ir tre¢iajam asmeniui, kai krovinio gavéjas ir siunté¢jas
néra tas pats asmuo.

6. Kada kroviniy vezimo tarptautiniy susitarimy taisyklés turi virSenybe pries nacionalines
taisykles?

a)
b)

c)
d)

Kai veZz¢jas veza uzsienio siuntéjo krovinj.

Kai nacionalinés taisyklés ta patj klausimg aiskina skirtingai negu tarptautinis
susitarimas.

Kai nagrinéjami santykiai tarp uzsienio vezéjy.

Kai atliekami kabotaziniai kroviniy vezimai.

7. Maksimali garantijos suma vienai paprastai TIR knygelei, kurig i§duoda nacionaliné
asocijacija sudaro:
a) 100000 eur
b) 100000 JAV doleriy
c) 100000 DidZiosios Britavijos svary.
d) 100000 Sveicarijos franky.
8. Kiek licencijos korteliy gali biiti iSduota krovininei transporto priemonei?

a)
b)
c)
d)

Licencijos korteliy skai¢ius neribojamas.

Tik 1.

Ne daugiau kaip 2.

Dvi — viena kroviniy vezimams vidaus marsrutais, kita kroviniy vezimams
tarptautiniais marSrutais.

9. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos (CMR) tikslas yra :

a)

b)

c)
d)

Uztikrinti, kad veZéjai uz tarptautinius kroviniy gabenimus keliais gauty tokias
pajamas, kiek jy darbas 1S tikryjy vertas.

Nustatyti minimalius tarptautiniy gabenimy keliais jkainius.

Kontroliuoto tarptautiniy gabenimy keliais salygas.

Nustatyti maksimalius tarptautiniy gabenimo keliais jkainius.

10. Apibidinkite savoka ,,Vezéjas™:

a)
b)

c)

d)

Imone¢ jregistruota jstatymy nustatyta tvarka ir turinti teis¢ vezti krovinius.
Fizinis asmuo, turintis teis¢ veZti krovinius.

Imong, jregistruota jstatymy nustatyta tvarka ir turinti ne maziau kaip 1 krovining
transporto priemong.

Bet koks fizinis ar juridinis asmuo, veziojantis krovinius vidaus marSrutais pagal
susitarimg su krovinio siuntéju.

11. Kas nustato TIR knygelés galiojimo laika?
a) IRU.
b) Vasltybiné transporto saugos kontrolés institucija.
C) Muitinés jstaiga.
d) Nacionaliné vezéjy asociacija.

12. Kokia kalba turi bati uzpildytas TIR knygeléje esantis krovinio manifestas?
a) Viena kopija — i$siuntimo $alies kalba, antra kopija — pristatymo Salies kalba.
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b) Pristatymo $alies kalba.
¢) ISsiuntimo Salies kalba.
d) Angly kalba.

13. Ar daugiasalis Europos transporto ministry konferencijos leidimas (ETMK/CEMT) suteikia
teise gabenti krovinius toje pacioje Salyje, jei Salis yra ETMK sistemos naré¢?
a) Suteikia, jei kroviniai gabenami su TIR knygele.
b) Suteikia.
¢) Nesuteikia.
d) Suteikia tik kartg per 7 dienas.

14. Kurioje Salyje ETMK/CEMT leidimai, pazyméti raudonu spaudu ,,A* su Salies pavadinimu
negalioja?
a) Austijoje.
b) Sveicarijoje.
c) ltalijoje.
d) Graikijoje.

15. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas EB Nr. 561/2006 netaikomas vezimui keliais
tam tikrai atvejais. Kuri iSimtis teisinga ?

a) Reglamentas netaikomas vezimui keliais specializuotomis avarinémis transporto
priemonémis , dirbanc¢ioms 150 km spinduliu nuo nuolatinés jy laikymo vietos

b) Reglamentas netaikomas vezimui keliais transporto priemonéms, vezan¢ioms
keleivius reguliariais reisais nevirSijanciais 100 km

c) Reglamentas netaikomas vezimui keliais transporto priemonémis ar jy junginiais ,
kuriy maksimali leidziama masé nevirSija 7,5 t ir kurios naudojamos kroviniy vezimui
ne komerciniais tikslais.

16. Koks yra Euro padéklo , leistinas apkrovos dydis, kai krovinio svoris ant plok§tumos
paskirstytas tolygiai ?
a) 1000 kg
b) 1500 kg
c) 2000 kg

17. Kada netaikomi ADR reikalavimai , veZant skystus degalus, skirtus transporto priemones
varomajai jégai uztikrinti ar transporto priemoneés jrangos , kuria naudojamasi ar ketinama
naudotis vezant, veikimui?

a) Vezant et kokj kiekj skysty degaly, jeigu jie priskirti ITI pakavimo grupei

b) Vezant stacionariuose degaly bakuose, tiesiogiai sujungtuose su varikliu ir (ar)
pagalbine jranga, kai bendra jy talpa yra 1500-2000 | vienam transporto vienetui.

€) Vezant kilnojamose degaly talpyklose iki 60 1 vienam transporto vienetui.

18. Kuris i8 pateikty varianty dél didziyjy pavojaus zenkly matmeny, kai pavojingi kroviniai
vezami cisternose, yra teisingas?
a) Tuscia, iSvalyta cisterna, kurios talpa 15 m3 , pazenklinta 250 mm x 250 mm dydzio

......

......

......

pavojaus Zenklais.
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

Kiek TIR knygelés lapy reikés gabenant krovinj i§ Sveicarijos j Rusija marrutu: Sveicarija-
Vokietija-Lenkija-Baltarusija-Rusija?
a) 7.
b) 6.
c) 10.
d) 8.
didziagabaritinémis ir (ar) sunkiasvorémis transporto priemonémis neiSduodamas, jei
transporto priemones :
a) Masé su kroviniu ,ar be jo yra du kartus didesné uz didziausig leidziama naudojantis
keliais transporto priemonés ar jy junginio mase.
b) Plotis virsija 4,5 m arba (ir) ilgis vir$ija 30 m.
C) Asies (asiy) apkrova yra didesné uz didziausig leidZziamajg asies (aSiy) apkrova,
daugiau kaip 8 t.

Kurioms krovininéms transporto priemonéms reikalinga licencija vezti krovinius vidaus
marsrutais?

a) Kuriy keliamoji galia, jskaitant prickabg didesné kaip 3,5 t.

b) Kuriy leidZziama maksimali masé, nejskaitant priekabos didesné kaip 3,5 t.

¢) Kuriy leidziama maksimali masé, jskaitant priekaba, didesné kaip 3,5 t.

Ar butina naudotis TIR-EPD (iSanstinio elektroninio deklaravimo sistema) vezant krovinius
1 Kazachstang pagal TIR procediira?

a) Naudotis bitina.

b) Tai priklauso nuo gabenamy prekiy tipo.

C) Muitinés jstaigos nuozilira.

d) Naudotis nebatina.

Kokie yra tipinio Euro dengtojo vagono matmenys?
a) 12,70mx2,60mx2,20m
b) 13,80mx2,76 mx 2,79 m
c) 16,60mx 2,57 m2,23m

Kokia didZiausia leidZziama naudojantis keliais transporto priemoniy ir jy junginiy bendroji
mase?

a) Tokia, kokia nurodyta transporto priemonés , eksploatavimo instrukcijoje.

b) Automobiliy ir jy junginiy , turin¢iy daugiau kaip penkias aSis — 44 t.

c) TriaSio automibilio, sukabinto su dviase arba triaSe puspriekabe — 40 t.

Kokios transporto priemonés priskiriamos O3 klasei ?
a) Priekabos, kuriy techniskai leistina pakrautos transporto priemonés (bendroji) masé
didesné kaip 3,5t , taciau ne didesné kaip 12 t
b) Priekabos, kuriy techniskai leistina pakrautos transporto priemonés (bendroji) masé
didesné kaip 3,5t , taciau ne didesné kaip 10 t.
¢ ) Priekabos, kuriy techniskai leistina pakrautos transporto priemonés (bendroji) mase
didesné kaip 0,75t , taCiau ne didesn¢ kaip 3,5 t.

Kokie yra standartinés puspriekabés matmenys?
a) 13,6 mx2,7mx2,48 m
b) 13,32 m x2,60 m x2,42 m
c) 13,36 m x2,62 m x2,40 m
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27. Ar galima pradéti TIR procediirg paskuting TIR knygelés galiojimo dieng?
a) Draudziama.
b) Galima,jei muitinés atstovas padarys iSimt;.
c) Galima, jei zinoma, kad ta dieng transporto priemoné i§vyks i$ iSsiuntimo Salies
muitings.
d) Galima. Tokiu atveju TIR knygelé galios iki procediiros pabaigos.

28. Kaip paiskintuméte sgvokg ,,daliniy kroviniy gabenimas*?

a) Tai kroviniy gabenimo buidas, kai kuomet kroviniai jforminami i§vykimo muitingje,
iSmuitinami paskirties muitinéje ir pervezimo metu netikrinami tarpinése muitinése.

b) Tai kroviniy gabenimo biidas naudojant kelias transporto rasis.

c) Tai kroviniy gabenimo budas, kuomet skirtingy uzsakovy kroviniai konsoliduojami
sandelyje, pakraunami j kelias transporto priemones ir vezami keliomis transporto
priemonémis.

d) Tai kroviniy gabenimo buidas, kuomet skirtingy uzsakovy kroviniai konsoliduojami
vienoje transporto priemonéje, kuria bus pristatomi uzsakovams.

29. Daliniy kroviniy gabenimas j NVS $alis ,,sukomplektavimas* reiskia tai, kad:

a) Kroviniai komplektuojami transporto primonés priekaboje, kiekvienam kroviniui
jforminamas atskiras dokumenty paketas.

b) Kroviniai komplektuojami sandelyje, sukomplektuotas krovinys gabenamas su viena
TIR knygele, sukomplektuotas krovinys pristatomas j sandelj gavejo Salyje, Siame
sandelyje krovinys iSmuitinamas ir dalimis pristatomas klientams.

¢) Kroviniai komplektuojami sandelyje, sukomplektuotas krovinys gabenamas su viena
TIR knygele, véliau reiso metu kiekvienas krovinys iSmuitinamas atitinkamoje
gavejo muitinéje, po kiekvieno iSmuitinimo krovinys iSkraunamas/pristatomas
Klientui.

d) Kroviniai komplektuojami sandelyje, kiekvienas krovinys gabenamas su atskira TIR
knygele, sukomplektuotas krovinys pristatomas j sandélj gavejo Salyje, gavejo Salies
sandelyje krovinys iSmuitinamas ir dalimis pristatomas klientams.

30. Dozuojamasis hoperis tai :
a) Dengtasis vagonas.
b) Biralinis vagonas.
c) Cisterninis konteineris.

31. Gelezinkeliy transportu eksportuojamiems, importuojamiems ir tranzitu veZamiems
kroviniams pristatymo terminai skai¢iuojami:
a) Pagal CMR konvencija.
b) Pagal CIM/SMGS taisykles.
¢) Pagal krovinio pervezimo sutartyje numatytus terminus.

32. Pagrindinis gelezinkelio tarpuvézés plotis Lietuvoje :
a) 1425 mm.
b) 1524 mm.
c) 1435 mm.

33. MaZo tonazo siunta gelezinkelyje laikoma:
a) Nuo 250 kg iki 5t, taris ne didesnis kaip ketvirtadalis vagono talpos.
b) Nuo 5 tiki 10 t, tiiris ne didesnis kaip pusé vagono talpos.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

€) Nuo 10t iki20 t, taris ne didesnis kaip pusé vagono talpos.

Skersinis kontiiras, kuriame neiSeidami uz jo riby, turi tilpti tusti ir pakrauti riedmenys ,
vadinamas:

a) Pakrovos gabaritas;

b) Riedmeny gabaritas;

c) Statiniy gabaritas.

Generaliniai kroviniai tai :
a) Kroviniai, susidedantys i$ atskiry didesniy ar maZesniy vienarasiy daleliy.
b) Bet kurie vienalytés sudéties kroviniai, bet ne skysciai ir ne dujos.
¢) Pavieniai arba vienetiniai taroje jpakuoti nespecializuoto tipo kroviniai.

Koks naudojamas terminas, kai laivas dél tam tikry aplinkybiy negali manevruoti taip, kaip
reikalauja taisyklés, ir uzleisti kelio kitam laivui?

a) Riboto manevringumo laivas;

b) Nevaldomas laivas;

€) Ribotos grimzlés laivas.

Kaip vadinamas vienos kroviniy partijos atskyrimas nuo kitos?
a) Ipakavimas.
b) Separavimas.
¢) Tvirtinimas.

Kokiam transportui naudoja DAVIS duomeny apdorojimo sistemg?
a) Keliy transportui.
b) Gelezinkeliy transportui.
c) Jary transportui .

Kaip daznai tikrinamos geriamo vandens cisternos?
a) Atliekant kapitalinj remonta.
b) Pries chloravima.
c) Kas pusmet;.

Kokie vezimai laikomi kroviniy vidaus vezimais ?
a) Kai vezimai atliekami tarp jmonés padaliniy.
b) Kai vezimai atlickami jmonés teritorijoje.
c) Kai vezama vienos savivaldybés teritorijoje su teise nuvezti j kitg savivaldybe.
d) Kai vezama LR teritorijoje nekertant valstybés sienos.
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Informaciniai straipsniai :

1.

2.

Informacinis straipsnis . Prieiga intenete : https://www.vle.lt/Straipsnis/Lietuvos-
transportas-117724
Informacinis straipsnis Prieiga internete :http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=2513

Rasto darbai :

1.

Transporto rusies parinkimas . Prieiga internete : http://www.studijos.lt/nepatvirtinti-rasto-
darbai/referatas/8815/?page=2

Kita :

1.
2.

https://sumin.lrv.1t/lt/veiklos-sritys/keliai-ir-keliu-transportas-1/apie-sektoriu-10

[sdéstymo schemos . Prieiga internete : https://www.reartek.com/krovinio-svoris-ir-apimtis-
paleciu-isdestymas/DM isdéstymo schemos

Krovinio skai¢iuoklé Prieiga internete : http://www.jorspeda.lt/It/pagrindinis-
meniu/skaiciuokle.html

Puspriekabiy matmenys Prieiga internete : http://www.grandservice.lt/transport-dimentions
Kroviniy tvirtinimas keliy transporto priemonése. Prieiga internete :
https://op.europa.eu/lt/publication-detail/-/publication/30c7cldc-f26e-44af-bd4c-
2434b43edd7e

Zemélapis Prieiga internete: https://impargo.de/

Transporto ir kroviniy birza. Prieiga internete: https://www.cargo.lt/
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1 Priedas
Zyméjimas
Fa — pagreicio jéga
Fr — trinties jéga
Fp — tiesioginio pririSimo jéga
Fg — blokavimo jéga
Fc — transporto priemonés kébulo rémo ir krovinio dalies arba dviejy krovinio daliy sglycio jéga
Fr — naudingoji austinio dirZo jtempimo jéga
LC — tvirtinimo priemonés verziamoji geba, nustatyta standarte EN 12195-2/4
Str — standartiné tvirtinimo priemonés jtempimo jéga, nustatyta standarte EN 12195-2/4
SHr — standartiné rankinio tvirtinimo priemonés jtempimo jéga, nustatyta standarte EN 12195-2/3
M — mase

bx — tiesiogiai priri§tos tvirtinimo priemonés horizontalios projekcijos ir iSilginés krypties
sudaromas kampas

by — tiesiogiai priristos tvirtinimo priemonés horizontalios projekcijos ir skersinés krypties
sudaromas kampas

a— tvirtinimo priemongs ir horizontalios plok§tumos sudaromas kampas
u — trinties koeficientas, nustatytas standarte EN 12195-1:2010

HG — svorio centro aukstis vir§ krovinio platformos

LG — horizontalus atstumas tarp posvyrio asies ir svorio centro

RBC — standartiné uztvariné geba
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2 Priedas

Trinties koeficientai
Standarto EN12195-1:2010 norminamojo B priedo istrauka

Pjautiné mediena

Pjautiné mediena - audinio pagrindo laminatas ir (arba) fanera 0,45
Pjautiné mediena - gofruotas aliuminis 04
Pjautiné mediena - santraukioji plévelé 03
Pjautiné mediena - neradijancio plieno lakstas 03
Obliuota mediena

Obliuota mediena - audinio pagrindo laminatas ir (arba) fanera 03
Obliuota mediena - gofruotas alluminis 0.25
Obliuota mediena - neriidijancio plieno lakitas 0.2
Plastikinis padéklas

Plastikinis padéklas - audinio pagrindo laminatas ir (arba) fanera 0.2
Plastikinis padéklas - gofruotas aliuminis 0,15
Plastikinis padeklas - neradijfandio plieno lakstas 0,15
Plienas ir metalas

Plieniné déZé - audinio pagrindo laminatas ir (arba) fanera 045
Plieniné dézé - gofruotas aliuminis 03
Plieniné dézé - neradijancio plieno lakitas 0.2
Betonas

Grubus betonas - pjautinés medienos lentos 0.7

Lygus betonas - pjautinés medienos lentos 0,55
Neslidus kilimélis

Guminis 0.6 ™

Kita medZiaga ap n;m e
) Turi bati utikrinta, kad naudojami trinties koeficientai baty taikomi tikrajam veZzimo bodui. Pavir-
$lus - sausas arba drégnas, ant jo neturl bati alyvos, ledo, riebaly. Jelgu sglyCio pavirfius néra fvarial
nuvalytas, ant jo kg Serkino, ledo Ir sniego, turl bati talkomas ne didesnis kalp 0.2 trinties koeficl-
entas (i ). Jelgu pavirsius isteptas aliejumi arba riebalals, turéty bati imamasi specially atsargumo
priemoniy.
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3 Priedas
Cargo.LT — transporto ir kroviniy birza
Konkurencija transporto versle vercia nuolat ieSkoti alternatyviy, pigiausiy ir efektyviausiy
sprendimy. Délto tarp vezeéjy, ekspeditoriy ir kity transporto verslo atstovy iSpopuliaréjo
internetinés transporto ir kroviniy birzos. Jy déka galima ne tik rasti reikalingg krovinj ar transporta,
bet ir sumazinti transportavimo sgnaudas bei i§vengti grjizimo atgal tus¢ia masina. Taip taupomas
vezéjo laikas bei kasdien brangstantys degalai.

Lk Kroviniai B Transporias
i§ i i§ i
3 5 M 2ibania v 10 5
1 5 [ Amenia v 42 36
124 114 [ Austria v 185 7
2 5 M Azerbaijan v 4 54
300 1357 [ Belarus v 139 573
159 226 LM Belgium v 174 124
4 - m EBosznia and Herzegovina A 21 &
36 40  |mmmlBulgaria v 50 56
16 17 [l Croatia v 58 36
95 119 : Czech republic A 316 104
26 50  [mmm Denmark v 208 100
101 152 [ Ecionia v 745 893
21 114 = Finland v 285 317
2345 1832 I M France v 297 141
7 7 Georgia w 7 53
983 1302 ™™ Gemany v 1218 572
116 33 E= Greece v 55 43
166 103 [ Hungary v 195 59
5 5 W Mireland v 33 13
1255 328 L Muay v 857 17
100 239 [IEM Kazakhstan v 426 726
2 | @ | Kyrgyzstan A & 41
431 471 [ Latvia v 1754 2275
B Licchtenstein 2 2
576 900 | Lithuania v 4208 3421
5 17 [ Luxembourg w 10 1
2 10  B3ES Macedonia v 10 5
5 30 HEMmoidova w 5 30
: IMonaco 3 3
275 177 [ Metherlands v 240 194
25 33 E& Morway w 12 260
544 770 e Poland v 936 298
48 s [l rortugal w 45 7
21 2147 LM Romania v 7 7
1749 407 | [meml Russia v 570 2359
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4 Priedas
Kas yra Cargo.LT
Transporto birZzos tapo nepakeiCiamu transporto jmoniy pagalbininku. Didziausia Baltijos
regione virtuali transporto ir kroviniy birza Cargo.LT jkurta 2000 m. Tai ne tik virtuali silomy
kroviniy bei transporto paieskos vieta, bet ir jvairiausiy naujieny Saltinis. Tinklalapiu naudojasi
daugelis transportininky: vezgjai, ekspeditoriai ir kitos su transportu susijusios jmonés. Su
Cargo.LT dirba ir komercinés bei gamybinés jmones, ieSkancios transporto prekéms. Tai suteikia
tinklalapio vartotojams gauti vezimo pasitilymg i§ pirmyjy ranky uz palankiausig kaing. Kasdien
tinklalapyje publikuojama per 9000 kroviniy ir transporto pasitilymy. Kasdien tinklalapis savo
vartotojus pasitinka aktualiausiomis naujienomis, diskusijomis jvairiomis temomis bei naujausia
informacija apie eiles pasienyje. Cia rasite ir nuorodas j pagrindiniy transporto institucijy
tinklalapius (pavyzdziui, ,,Linava®“, Lietuvos muitin¢, Valstybiné keliy transporto inspekcija),
valiuty kursy duomenis, pasaulio zemélapj, kuriame galésite iSnagrinéti pasirinktus marsrutus bei
daugybe kitos vertingos informacijos.

o
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5 Priedas
Paieska
Cargo.LTsitulo vartotojams jvairiapuse ir labai patogia kroviniy bei transporto paieskos
sistema, kurioje atsizvelgiama ] uzduotus paieSkos kriterijus. Pavyzdziui, kad sistemos vartotojas
lengvai galéty rasti tinkamiausia pasitilyma, jis gali pasirinkti paieSkos regiona, kébulo rusj ir kitus
duomenis. Platesniam paieskos regionui pasirinkti skirta funkcija ,,regionas+*, kurios déka sistema
duomeny baz¢je atrenka pasitilymus ne tik i§ nurodyto regiono, bet ir i§ jam priklausanciy
apylinkiy. Labai patogu ir patartina sukurti pasitlymy, kurie daznai kartojasi, Sablong. Taip
taupomas laikas, nes kuriant krovinio/transporto pasitilyma nereikia kiekvieng kartg pateikti daznai
besikartojancig informacijg.

@I 5% @I® X OI@ x BOI® 410 % Q& Naujas
Pakrovimas ISkrovimas Data Kebulo tipas Krovinys
B Germany, 63 @ Lithuania, Kaunas 04 Geg-06 tentas 82-92m3 24t I
Aschaffenburg reg. Geg Kita, pilnas, i§ $ono J
Pr-T
1488 km .
S]] 4|
vakar
BN Germany, 30 mmm Lithuania, Kaunas 04 Geg 0.08t,2.5m3, 0.4 Idm, 1 e.p. o
Hannover, Wedemark, reg., Kaunas Pr Paletemis, dalinis J
D30900
1268 km
208
vakar
B Germany, 33 m Lithuania, Siauliai 04 Geg tentas 82-92m3 5t oo
Bielefeld, Rheda- reg. Pr mega 100m3  |ranga ir dalys, pilnas
Wiedenbriick, D33378 tentas 120m3 —
1533 km ann
2val
B Germany, 85 @ Lithuania, Vilnius 04 Geg-05 tentas 82-92m3 13.5t,13.6 Idm o
Ingolstadt, Mintraching, reg., Vilnius Geg mega 100m3  Paletéemis, pilnas, i$ Sono, per gala
D85375 Pr-A tentas 120m3 e
1541 km DE85375-L.T02244. Su paleciy keitimu A BOon
5 val
BN Germany, 63 s Lithuania, Vilnius 05 Geg 2t,12.5m3, 5.4 Idm, 5 non_st.p. P
Aschaffenburg reg. A Paletémis, dalinis
1590 km DEG3801 Dti+Al —.
9 val s808
Krovininiy transporto priemoniy paieska
Naudoti Sablona v balandis [ X
Pr AT K P S S
¥ Germany v | Miestas arba pasto kodas 02 03

07 08 09 10
1 12 13 14 15 16 17
18 19 20 21 22 23 24

¥ Lithuania v | Miestas arba pasto kodas <
geguié
tentas 82-92 m3 «<2t, 20m3 izoterminis autovezis
mega 100m3 «3.51, 35m3 $aldytuvas platformos
tentas 120m3 <7.51, 50m3 - pasirinkt kitg - v
pilnas per virdy TIR liftas
dalinis is Sono pagal deklaracija manipuliatorius
per gala ADR
slos dienos pasidlymal ISsaugoti kalp Sablong
i§skyrus perdiirétus
¢ IEskyrus blokuojamus
Numest H Rasti |
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®+@
Pakrovimas

B Germany, 01
Dresden <100 km

B Germany, 01
Dresden +100 km

vaxKar

B Germany, 01
Dresden +50 km

vaxar
BN Germany, 01
Dresden +50 km

B Germany, 01
Dresden +50 km

vaxKar

AT S o
( \o/,.), RU)

L 2

@@ x BOI®
ISkrovimas Data Kébulo tipas

mm Lithuania, 06 Geg tentas 82-92 m3
Kaunas reg. +90 km 1¢
s Lithuania, Vilnius 06 Geg tentas 82-92 m3
reg. +90 km T
mmm Lithuania, 04Geg-06  tentas 82-92 m3
Kaunas reg. +90 km Geg

Pr-T
mm Lithuania, 04 Geg-06  tentas 82-92 m3
Kaunas reg. +90 km Geg

Pr-T
s Lithuania, Vilnius 04 Geg- 06 <3.5t 35m3
reg. +250 km Geg

Pr-T

Unikalios bendravimo galimybés

Tam, kad tinklalapio vartotojai galéty pasitarti, diskutuoti bei uzduoti rupimus klausimus,
Cargo.LT sukiré vezéjy ir ekspeditoriy foruma, cargo.chat bei klausimy—atsakymy rubrikos. Butent
¢ia gvildenamos transporto verslo raidai svarbios temos, kalbama apie iskilusias problemas, keliami
su sistemos naudojimu susij¢ klausimai. Labai populiarus forumas, kuriame yra jdiegta
transliteracijos funkcija, lotyniskas raides ver¢ianti kirilica. Visi jrasai forume pateikiami dviem
kalbomis — lietuviy bei rusy. Tai suteikia galimybe pasisakyti bei suprasti pokalbius platesnei
vartotojy auditorijai. Cargo.LT tinklalapyje taip pat yra skelbimy skiltis, kur vartotojai turi
galimybe idéti bei perziliréti jvairiausius skelbimus: darbo, parduodamo transporto bei paslaugy
pasiiilymy. Cargo.Pager — tinklalapio sistema, leidZianti greitai ir paprastai pasikeisti skubiais
praneSimais tarp Cargo.LT tinklalapio vartotojy. Tai leidzia sutaupyti ir laiko, ir jmonés 1€Sy, nes
nereikia tartis telefonu.

& Naujas

Kébulas

241,92 m3, 13.6 Idm, 34 e.p.

pilnas, dalinis

241,92 m3, 13.6 Ildm, 34 e.p.

pilnas, dalinis

241,92 m3, 13.6 Idm, 34 e.p.

piinas

241,92 m3, 13.6 Idm, 34 e.p.

dalinis

2t,21dm, 5e.p.
dalinis

Part 4o
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6 Priedas

Viso: 437
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